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а также проголосовал, заполнив 
анкеты на стенде.  

В общей сложности премия 
«Мировые Автомобильные 
Компоненты – 2012» включала 
25 номинаций. Победителями в 
них стали:

Номинация «Автолампы 
года для отечественных авто-
мобилей» – бренд Osram;

Номинация «Автолампы 
года для иностранных автомо-
билей» – бренд Philips;

Номинация «Аккумулятор 
года для отечественных авто-
мобилей» – бренд Aktex;

Номинация «Аккумулятор 
года для иностранных автомо-
билей»  – бренд Varta;

Номинация «Амортизатор 
года для отечественных авто-
мобилей» – бренд Fenox;

Номинация «Амортизатор 
года для иностранных автомо-
билей» – бренд KYB;

Номинация «Бренд года в 
сегменте ГСМ» – бренд Mobil; 

Номинация «Бренд года 
в сегменте летние шины» – 
бренд Michelin;

Номинация «Бренд года в 
сегменте литые диски» – бренд 
«КиК»;

Номинация «Приводные 
ремни года для отечественных 
автомобилей» – бренд Gates;

Номинация «Приводные 
ремни года для иностран-
ных автомобилей» – бренд 
Contitech;

Номинация «Радиатор года 
для отечественных автомоби-
лей» – бренд «Лузар»;

Номинация «Радиатор года 
для иностранных автомоби-
лей» – бренд Nissens;

Номинация «Свечи зажига-
ния года для отечественных 
автомобилей» – бренд Denso;

Номинация «Свечи зажига-
ния  года для иностранных ав-
томобилей» – бренд NGK;

Номинация «Сцепления 
года для отечественных авто-
мобилей» – бренд Valeo;

Номинация «Сцепления 
года для иностранных автомо-
билей» – бренд LuK;

Номинация «Тормозные ко-
лодки года для отечественных 
автомобилей» – бренд Ferodo;

Номинация «Тормозные ко-
лодки года для иностранных 
автомобилей» – бренд TRW;

Номинация «Фильтр года 
для отечественных автомоби-

лей» – бренд Finwhale;
Номинация «Фильтр года 

для иностранных автомоби-
лей»  и номинация «Иннова-
ционная разработка года» – 
бренд MannFilter;

Номинация «За продви-
жение продукции» – бренд 
Flennor;

Номинация «Новинка года» 
– бренд Continental;

Номинация «Бренд года» – 
бренд Bosch.

Номинация «Бренд года 
в сегменте зимние шины» – 
бренд Nokian; 

Номинация «Бренд года в 
сегменте кованые диски» – 
бренд «SMK wheels»;

Последние четыре номина-
ции требуют дополнительного 
пояснения.

Первая из них, «За продвиже-
ние продукции», была вручена 
бренду Flennor за активный вы-
вод на российский рынок цело-
го спектра производимых ею 
автокомпонентов и существен-
ное увеличение своей доли сра-
зу в нескольких сегментах рын-
ка автомаркета. 

Бренд Continental победил 
в номинации «Новинка года» 
благодаря выводу на россий-
ский рынок новой летней 
шины ContiPremiumContact 5,  
приз в номинации «Иннова-
ционная разработка года» за-
воевал Mann-Filter за создание 
технологии клеевой оплетки  
GST, исключающей деформа-
цию гофрированного фильтро-
вального материала под воз-
действием влаги или большого 
количества загрязнений.

Почетного титула «Бренд 
года» удостоился номинант, ко-
торый в ходе подведения итогов 
голосования неизменно входил 
в число лидеров в подавляю-
щем большинстве номинаций и 
был рекомендован экспертным 
советом как активно продви-
гающий на российском рынке 
широкую линейку своей про-
дукции. Вполне заслуженно им 
стал бренд Bosch. 

Итоговые результаты пре-
мии «Мировые Автомобильные 
Компоненты – 2012» сделаны 
достоянием интернациональ-
ного сообщества автомобили-
стов, а победители в каждой из 
ее номинаций заслужено полу-
чили не только общероссий-
ское, но и мировое признание.

ПРЕМИЯ

ЕЛена Федоткина, 
 руководитель 

проекта - 
премия

«МИРОВЫЕ 
АВТОМОБИЛИНЫЕ 

КОМПОНЕНТЫ»

Национальная премия  «МИРОВЫЕ  АВТОМОБИЛЬНЫЕ  
КОМПОНЕНТЫ» (МАК) –  ежегодный проект, свидетель-
ствующий о широком общественном признании успехов  и 
достижений производителей автомобильных компонентов.

Премия создана для содействия развитию производства, 
для увеличения объемов продаж автокомпонентов и совер-
шенствования их качества.

У премии «Мировые Автомобильные Компоненты»  ам-
бициозные задачи и большие перспективы, потому  что 
эта премия принципиально отличается от всех других, су-
ществующих сегодня в России. Во-первых, премия «МАК» 
своей главной и приоритетной задачей ставит независи-
мость,  для чего  и был создан экспертный совет,  проводи-
лось  независимое голосование на сайте www.mak-award.com 
и на выставке  MIMS /Автомеханика. Во-вторых, огромный 
географический охват (более трехсот номинантов  и более 
23000 проголосовавших не только из России, но и стран СНГ 
и дальнего зарубежья).

Премия «МИРОВЫЕ  АВТОМОБИЛЬНЫЕ  КОМПОНЕН-
ТЫ» (МАК)  –  это знак качества не только для професси-
оналов автокомпонентного  рынка и СМИ, но и для всех 
владельцев автомобилей, которые будут делать свой выбор, 
ориентируясь на  победителей премии  «МАК».

Поздравляем победителей!  Благодарим  всех участников 
за активную совместную работу! 

В следующем году мы планируем ряд изменений в орга-
низации проведения мероприятия, самом положении о пре-
мии. Предполагаем расширить список номинаций и пред-
ставительский состав экспертного совета.  Ждем ваших 
предложений. Мы открыты к партнерству и сотрудничеству. 
Новости о премии читайте на сайте  www.mak-award.ru
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СПЕЦТЕХНИКА

 Компания «Русбизнесавто» при-
ступила к продвижению в Южном 
Федеральном округе строительной 
техники производства CASE Construction 
Equipment. С этой целью 26 июля в го-
роде Аксай, рядом с Ростовом-на-Дону, 
был открыт дилерский центр CASE, в 
составе которого – большая демонстра-
ционная площадка, офисные помещения 
и склад для хранения запчастей. Центр 
будет специализироваться на продаже 
комплектующих, гарантийном и по-
слегарантийном ремонте, техническом 
обслуживании, страховании, а также на 
предоставлении кредитных и лизинго-
вых услуг совместно с CNH Capital. 

Для осуществления технического 
осмотра и ремонта техники CASE в 
Ростове-на-Дону оборудована сервисная 
станция общей площадью производ-
ственных помещений 2750 м2, с 12-ю 
постами, диагностическим оборудо-
ванием, оборудованием для ремонта 
топливной аппаратуры и электрики, 
стендами для ремонта двигателей и 
регулировки дизельных форсунок. Не-
сколько специалистов «Русбизнесавто» 
прошли дополнительное обучение по 
программе гарантийного обслуживания 
техники CASE на заводе CNH. Кроме 
того, в настоящее время в Ростове-на-
Дону работают две выездные бригады 

CASE, в распоряжении которых – мо-
бильные мастерские на базе малотон-
нажников, укомплектованные слесарным 
инструментом, а также диагностиче-
ским и заправочным оборудованием. 
До конца 2012 года в планах компа-
нии «Русбизнесавто» – увеличение 
количества выездных бригад в связи с 
планируемым открытием дополнитель-
ных дилерских центров на территории 
Южного Федерального округа. 

По мнению маркетологов компании, 
несмотря на некоторый спад, наблюда-
емый на рынке строительной техники, 
российские продажи CASE в ближайшие 
годы все же будут расти – у многих из 
клиентов ресурс экскаваторов, погруз-
чиков, бульдозеров и других строитель-
ных машин, приобретенных 5–10 лет 
назад, как раз подходит к концу, и им 
вскоре потребуется замена. 

Американская компания Compact 
Equipment Attachments, Inc. разработала 
и запустила в производство абсолютно 
новую оригинальную навеску EDGE Hitch 
Adapter для погрузчиков с бортовым 
поворотом. Она превращает такой по-
грузчик в маленький тягач, способный 
стыковаться и перемещать в пределах 
строительной площадки небольшие при-
цепы, будки на колесах и другие виды 
прицепной техники. 

Недорогая (цена по американскому 
прейскуранту не превышает 295 USD) 

навеска представляет собой металли-
ческий адаптер с шириной 1168 мм, 
высотой 444 мм и с выдвинутой на  
305 мм консолью.

В. Ч.

Японская компания Hitachi Sumitomo готовится к 
запуску в производство нового гусеничного крана 
SCX550E максимальной грузоподъемностью 55 т, 
полностью сертифицированного по стандартам ЕС и 
предназначенного для продвижения на мировых рын-
ках. Он может комплектоваться различными стрелами 
длиной от 10 до 52,7 м. 

Применяемая для SCX550E лебедка – упрощенной 
конструкции с интегрированным тормозом с функцией 
свободного падения. В стандартное оснащение входят 
устройство ограничения угла подъема стрелы и авто-
матическая блокировка барабана. Кабина оператора 
имеет ширину 1040 мм и оборудована кондиционером 
и отопителем. 

В. Ч.

В августе компания «НАМЭКС» поставила технику 
«РАСКАТ» в Узбекистан: покупателем тротуарного  
катка RV-1,5DD и асфальтового катка ДУ-98 стало  
ОАО «Алмалыкский ГМК», одно из крупнейших горно-
металлургических предприятий в республике. До это-
го, в первом полугодии текущего года, уплотнительная 
техника «РАСКАТ» была экспортирована в Казахстан, 
Молдову, Армению и Украину.

CASE вышел к Дону

Оригинальное приложение

55-тонный гусеничный кран

«Раскат» для Узбекистана
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СПЕЦТЕХНИКА

В Санкт-Петербурге на территории Логистического парка «Яни-
но» 29 августа состоялась демонстрация локомобиля Mercedes-
Benz, разработанного на базе Unimog U 400. Он оборудован 
универсальными мостами, рассчитанными на установку специаль-
ных железнодорожных колес. Привод на рельсы осуществляется 
через резиновые автомобильные колеса. Высокий коэффициент 
трения резины о сталь, который в три раза больше, чем стали 
об сталь, позволяет развивать тяговые и тормозные усилия, 
сравнимые с возможностями маневрового локомотива среднего 
класса. Гидродинамический трансформатор усиливает крутящий 
момент в 2,5 раза, что позволяет локомобилю плавно трогаться с 
места даже с тяжелым прицепным весом вагонов без включения 
сцепления, предотвращая тем самым его износ. Unimog U 400 
легко справился с маневровыми работами: он тянет на рельсах до 
1000 тонн прицепного веса!

Unimog на рельсах
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СПЕЦТЕХНИКА

На Челябинском механическом 
заводе завершены испытания нового 
автокрана грузоподъемностью 32 т. Он 
базируется на трехосном полноприво-
дном шасси КАМАЗ-43118 с кабиной, 
оборудованной спальным отсеком. 
За счет применения высокопрочных и 
легких материалов машина получилась 
легкой, что позволяет ей без ограниче-
ний передвигаться по дорогам общего 
пользования и мостам со скоростью  
60 км/час. Возможна комплектация 
шасси дополнительным 210-литровым 
топливным баком, увеличивающим 
пробег без дозаправки до 1 000 км. 
Первый такой автокран отправился 
работать в Богучанский район Красно-
ярского края, географически прирав-
ненный к Крайнему Северу.

Галичский автокрановый завод в 
начале сентября разменял четвертый 
десяток. За минувшие 30 лет из ворот 
предприятия, расположенного в городе 
Галич Костромской области, вышло  
16 250 кранов на автомобильных шасси. 
Празднование юбилея завода совпало 
с вводом в строй мощного пресса для 
изготовления стрел и других крановых 
деталей: под его размещение специ-
ально перестроили один из цехов. 
Первый пуск нового оборудования в 
торжественной обстановке осуществил 
генеральный директор ОАО «Галичский 

автокрановый завод» Андрей Сытьков.
Среди наиболее ярких новинок пред-

приятия – внедренные в производство 
в 2010 году 60-тонные автокраны КС-
65721 на шасси Volvo FM 13, КС-65721-
2 на шасси МЗКТ-700600 и КС-65721-1 
на шасси КАМАЗ-65201, автокран 
КС-74713 грузоподъемностью 80 т на 
пятиосном шасси МЗКТ 790200, а также 
дебютировавший в этом году 110-тон-
ный автокран КС-99713 на базе МЗКТ 
7904 (10х10).

В Прокопьевске (Кемеровская область) 23 ав-
густа начато сборочное производство карьерных 
самосвалов  БЕЛАЗ-75570 грузоподъемностью 
90 т. За их выпуск взялся завод «Подземтранс-
маш» (ХК «СДС-Маш»).

Компания Caterpillar начала выпуск моди-
фицированных карьерных самосвалов Cat 
773G, Cat 775G и Cat 777G грузоподъемностью 
соответственно 52,2, 63,5 и 96,4 т, оснащенных 
V-образными 12-цилиндровыми дизелями эколо-
гического стандарта US EPA Tier 4 Final. У первых 
двух это 27-литровый мотор Cat C27 ACERT 
мощностью соответственно 734 и 779 л.с., а у 
третьего – 916-сильный дизель Cat C32 ACERT 
рабочим объемом 32,1 л. В них применены 
технология повышения эффективности сгорания 
топлива ACERT, система нейтрализации окислов 
азота и многоступенчатые фильтры. Для России 
самосвалы комплектуют двигателями уровня  
Tier 2 или EU Stage II.

Каждый карьерник снабжен системой управ-
ления трансмиссией (APES), снижающей расход 
топлива. Изменен алгоритм переключения 
автоматической 7-ступенчатой коробки передач, 
что позволяет преодолевать 10-процентные 
подъемы на технологических дорогах на более 
высокой передаче. Внедрены системы контроля 
тягового усилия и торможения. 

В унифицированной кабине сиденье водителя 
Cat Comfort расположено по центру, применены 
новые системы обогрева и кондиционирования 
воздуха, снижен уровень шума. Интегрирован-
ные в конструкцию машины лестницы снабжены 
LED-подсветкой. 

В. В.

Челябинский 32-тонник co спальником

«Галичанин» празднует 30-летие

БЕЛАЗы из Кузбасса

Три брата Caterpillar

Компания «Агро-Строительные Техно-
логии», официальный дилер John Deere 
в Южном федеральном округе, отмечает 
рост продаж строительной техники. По 
состоянию на сентябрь  этого года сбыт 
увеличился на 96% по сравнению с ана-
логичным периодом года минувшего. В 
частности, подписаны контракты на по-
ставку местным строительным органи-
зациям автогрейдеров 672G, бульдозера 
850J и экскаватора-погрузчика 325J.

John Deere. Рост на Юге
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Компания John Deere 
вывела на рынок новые 
харвестеры моделей 
1270E и 1470E. В них при-
менена усовершенство-
ванная гидравлическая 

система с двумя насосами 
с открытым контуром, 
позволяющая операторам 
одновременно управлять 
манипулятором и обра-
боткой стволов. Функция 

управления мощностью 
позволила добиться сни-
жения расхода топлива и 
повысить общую произво-
дительность.

В харвестерах приме-
нена фирменная система 
JDLink, используемая для 
управления как отдель-
ными машинами, так и 
их парком. Она предна-
значена для удаленного 
подключения владельцев 
и сервисного персонала к 
системам харвестеров для 
получения информации о 
них в режиме реального 
времени.

ОАО «Промтрактор» изготовил уникальный бульдозер ЧЕТРА Т-11.02 КМБР-3-02. 
Благодаря семистоечному рыхлителю он может корчевать пни, готовить почву под 
посадку саженцев, а также использоваться для создания защитных противопожар-
ных полос. Рыхлительное оборудование оснащено высокопрочными наконечниками, 
изготовленными методом ковки двух половинок из стали 40ГМФР с последующей 
сваркой и объемной закалкой, что обеспечивает их исключительную прочность при 
проведении работ даже в экстремальных условиях. 

John Deere – перспективные харвестеры

Уникальная ЧЕТРА

«Ивановцам» – 
новые кабины

Начиная с июля 2012 года автокраны 
«Ивановец» серии АК грузоподъемностью 
16 и 25 т комплектуют кабинами кранов-
щика, модернизированными специалиста-
ми «НИИ Краностроения» на основании 
рекомендаций эксплуатирующих органи-
заций. Для улучшения видимости опущен-
ного груза в них изменены расположение 
и форма панели приборов, на которой 
появились индикаторы уровня давления 
масла, температуры и оборотов двигателя. 
Новая схема расположения воздуховодов 
улучшила вентиляцию кабины, а дополни-
тельная металлическая сетка защитила ее 
от падающих предметов. 
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Этой весной 
в серию пошел 
электрокар 
АМКОДОР ЕР30 
снаряженной 
массой 1,75 т, 
предназначен-
ный для пере-
возки штучных 
и тарных грузов 

массой до 3 т внутри складских помещений и 
цехов, а также на вокзалах, в спортивных и в 
торговых комплексах. Его оснащают гидравли-
ческим или механическим управляемым мостом, 
тяговым электродвигателем мощностью  
3,6 кВт, кислотной АКБ панцирного типа и им-
пульсным регулятором, наличие которого позво-
ляет осуществлять плавное ускорение и движение 
электрокара. Максимальная скорость с грузом 
достигает 16 км/час, без груза — 20 км/час.

В.Ч.

Liebherr поднимет 750 т АМКОДОР 
для внутренних помещений

В этом году датская компания Hydrema вывела 
на рынок усовершенствованный самосвал модели 
922D (6х6). При грузоподъемности 20 т его снаря-
женная масса составляет 15,8–16,6 т: это лучший 
показатель в своем классе! 

Рядный 6-цилиндровый 5,9-литровый турбо-
дизель Cummins QSB-240 мощностью 264 л.с. 
снабжен электронной системой впрыска, интер-
кулером и 24-клапанным газораспределительным 
механизмом. Автоматическая коробка передач 
ZF 6WG-210 AUT имеет 6 передних и 3 задние 
скорости. Их плавное переключение обеспечи-
вает электроника (возможен автоматический или 
ручной режим). Привод задних мостов выполняют 
прямозубые шестерни, расположенные внутри 
полых балансиров. Система ergopower и блоки-
ровка дифференциалов всех мостов повышают 
силу тяги на бездорожье. 

Передняя независимая гидропневматическая 
подвеска снабжена электронным управлением. 
Рабочие тормоза – дисковые.

Серийно устанавливаются подвеска кабины, 
электрически регулируемые наружные зеркала 
с подогревом, климат-контроль, регулируемое 
сиденье водителя на пневмоподвеске, а также 
межсекционный шарнир, снабженный маят-
никовым рычагом и системой стабилизации с 
помощью двух гидроцилиндров. 

В. В.

Датский подданныйТракторный прицеп – в серии

Китайский атлет

Минский тракторный завод начал се-
рийное производство тракторного прицепа 
ПК-12, оснащенного системой «мульти-
лифт» производства компании «Велмаш». 
Крюковой механизм с приводом от гидро-
системы трактора способен примерно за 
полторы минуты самостоятельно затащить 
на раму контейнер и снять его аналогич-
ным способом в обратном направлении. 
Кроме этого, разгрузка бункера может 
осуществляться опрокидыванием при 
его подъеме на угол 50 о. Прицеп ПК-12 
может перевозить разные сменные кузова-
модули: 24-кубовый контейнер, грузовую 

платформу, бытовку, цистерну, бункер для 
строительного мусора или щепы. Снаря-
женная масса ПК-12 составляет  
2,5 т, а грузоподъемность – 12 т. 

В. Ч.

Китайская компания Shandoug SEM 
Machinery («дочка» компании Caterpillar) 
в начале весны начала поставки на рос-
сийский рынок нового фронтального по-
грузчика SEM 650B для работы в тяжелых 
условиях.  Обладая грузоподъемностью  
5 т, он оборудован ковшом объемом  
3 м3 с шириной режущей кромки 3066 мм. 
Хорошую маневренность SEM 650B обе-
спечивает «ломающаяся» рама, которая 
позволяет машине «складываться» на угол 
до 38° в каждую сторону. Для постоянного 
контакта всех колес с грунтом угол хода 
подвески заднего моста составляет ±11º. 

Поставляемый в Россию вариант SEM 
650B адаптирован для эксплуатации 
при низких температурах, а его дизель 
WD615G.220 (9,73 л) мощностью  
220 л.с. (лицензионный Deutz) при-
способлен для работы на отечественной 
солярке. Система охлаждения, разрабо-
танная Caterpillar, уменьшает вероятность 

засорения радиатора даже при экстре-
мально высоких температурах и в условиях 
сильной запыленности воздуха. По заказу 
установят дизель Shanghai C6121 (аналог 
мотора Caterpillar 3306В) и предпусковой 
подогреватель.

«Автомат» SEM TR100/B-YJ375 обеспе-
чивает 4 передние и 4 задние скорости. 
Для удобства оператора предусмотрены 
два режима: транспортный и рабочий. 
Тормозные механизмы дисковые, с пнев-
могидравлическим приводом.

В. В. Фото автора

Компания Liebherr в июне этого года 
презентовала свой новейший мобильный 
автокран LTM 1750-9.1 грузоподъемно-
стью 750 т, который заполнит «весовую» 
нишу между 500-тонной моделью LTM 
1500-8.1 и самым могучим в крановой 
линейке компании 1200-тонным LTM 
11200-9.1.

LTM 1750-9.1 создан на девятиосном 
автомобильном шасси и комплектуется 
девятисекционной телескопической 
стрелой, максимальная длина кото-
рой достигает 52 м. При добавлении 

консольных удлинителей возможно 
значительное расширение высотных воз-
можностей автокрана вплоть до 154 м!

Для привода машины использо-
ван 500-киловатный дизель Liebherr, 
12-диапазонная автоматизированная 
трансмиссия ZF-TC-Tronic и электро-
гидравлическое управление шасси. Ме-
ханизм крановой установки оборудован 
отдельным 4-цилиндровым двигателем 
мощностью 367 л.с. и независимым 
гидроприводом. 

Снаряженная масса автокрана LTM 
1750-9.1 составляет 108 т, что позволя-
ет использовать его на дорогах общего 
пользования с осевой нагрузкой 12 т. 
В странах же с меньшей допустимой 
осевой нагрузкой Liebherr предлагает 
снимать тяжелую стрелу и перемещать 
ее отдельно. 

В. Ч.
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Колесные тракторы АГРОМАШ 
производства ООО «Владимир-
ский моторо-тракторный завод» 
тягового класса от 0,6 до 1,4 
(АГРОМАШ 30ТК, 50ТК, 60ТК, 
85ТК) являются преемниками 
тракторов, производившихся и 
подвергавшихся постоянному 
усовершенствованию на за-
воде во Владимире в течение 
нескольких последних десяти-
летий. Они удовлетворяют всем 
технологическим требованиям, 
предъявляемым как в сельском 
хозяйстве, так и в коммунально-
строительной отрасли благодаря 
современной конструкции и 
возможности агрегатирования с 
различным навесным оборудо-
ванием сельскохозяйственного и 
коммунального назначения. 

Тракторы АГРОМАШ неоднократ-
но удостаивались премий самых 
престижных выставок России. Се-
годня они широко эксплуатируются 
как на территории нашей страны и 
стран СНГ, так и в Европе. 

Высокая надежность, 
информативность, маневрен-
ность, удобство эксплуатации и 
превосходная ремонтопригод-
ность, обеспечиваемая широким 
покрытием сервисной сети 
Концерна «Тракторные заводы» и 
доступностью запасных частей, 
делают колесные тракторы АГРО-
МАШ выгодным приобретением 
для потребителя.  

Многие агрохолдинги, успеш-
ные фермерские хозяйства, 
коммунальные и строительные 
организации давно используют 
тракторы АГРОМАШ в своем 
бизнесе, по достоинству оценив 
экономическую ценность их 
эксплуатации, а также такие обе-
спечивающие высокую произво-
дительность труда качества, как 
малый расход топлива, плавность 
работы гидравлики и отличные 
условия для машиниста. 

Уникальным продуктом 
«Владимирского моторо-трак-
торного завода» являются 
самоходные шасси мощностью 
30 и 50 л.с.: АГРОМАШ 30СШ и 
АГРОМАШ 50СШ. Их конструкция 
предусматривает возможность 
агрегатирования с самопогрузоч-
ным оборудованием и вилочным 
погрузчиком. Владимирский 
завод – единственный в России 

производитель подобных машин. 
Самоходные шасси обладают 
компактными размерами и 
высокой грузоподъемностью, 
что обеспечивает возможность 
их эксплуатации в стесненных 
условиях без потери производи-
тельности. 

По рекомендациям и просьбам 
товаропроводящей сети ООО 
«Агромашхолдинг» разработана 
конструкция кабины с плоской 
крышей, что позволило умень-
шить высоту трактора на 130 мм. 
Также по заявке клиента можно 
установить кондиционер, возмо-
жен вариант модификации трак-
тора с каркасом безопасности и 
тентом. Кабина удовлетворяет 
всем требованиям директивы ЕС 
79/622 по безопасности.

Колесная тракторная техника 
АГРОМАШ представлена ши-
рокой гаммой модификаций, 
оснащенных различными двига-
телями: дизельным, газовым на 
пропан-бутане (опционально), 
с воздушным или с водяным 
охлаждением. 

ООО «ВМТЗ» одно из немногих 
предприятий России, которым 
удалось сделать значительный 
шаг вперед и создать продукт, 
отвечающий всем современ-
ным требованиям потребителя, 
не уступающий импортным 
аналогам, сохранив при этом 
приемлемые цены.

Колесные тракторы АГРОМАШ: 
высокие технологии в отечественном машиностроении



10 Спецтехника и коммерческий транспорт . № 5 . 2012

Дым отечества
Хотя на отечественном рынке 

вилочных электропогрузчиков 
доминирует продукция зару-
бежных марок, российские про-
изводители без боя сдаваться не 

Вилочные 
электропогрузчики: 
компактность, надежность, 
экологичность
Доля электрических вилочных погрузчиков в Европе к настоящему времени 
достигла примерно 20 %. И продолжает увеличиваться: цены на топливо 
неуклонно растут, экологические требования постоянно ужесточаются,  
а значит, такие погрузчики становятся все более востребованными в самых 
разных областях. 

СПЕЦТЕХНИКА
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собираются. Например, Маши-
ностроительный завод имени 
М. И. Калинина (ОАО «МЗиК») 
из Екатеринбурга недавно по-
полнил производственную ли-
нейку моделью ЭП-1010 грузо-
подъемностью 1000 кг.

Компактность этого погруз-
чика позволяет использовать 
его в стесненных условиях. Роль 
основного противовеса в его 
конструкции играет аккуму-
ляторная батарея (710 кг), что 
уменьшило габариты модели, 
улучшило маневренность и об-
зорность при движении задним 
ходом. Одновременно увеличено 
пространство для ног оператора, 
сиденье с боковой поддержкой 
регулируется в продольном на-
правлении и по наклону спинки, 
по заказу применяется ремень 
безопасности и датчик присут-
ствия водителя на рабочем месте. 
Конструкция грузоподъемников 
обеспечивает хороший обзор ра-

бочей зоны, а гидростатическое 
рулевое управление позволяет 
вращать «баранку» буквально 
одним пальцем.

ЭП-1010 оснащают электро-
двигателем постоянного (мощ-
ность 4 кВт) или переменного 
(мощность 6 кВт) тока. В по-
следнем случае повышается за-
щищенность асинхронного дви-
гателя от внешних воздействий, 
снижается трудоемкость обслу-
живания, а система управления 
позволяет диагностировать не-
исправности и оптимизировать 
выбор режимов работы. Кроме 
того, подобное решение реали-
зует одинаково большой крутя-
щий момент как при ускорении, 
так и при торможении. Емкость 
аккумуляторной батареи (АКБ) 
составляет 400 А/ч. При необ-
ходимости установят АКБ ем-
костью 350 А/ч или 440 А/ч. 

ООО «Волжский Погрузчик» 
делает ставку на новые четырех-

опорные электропогрузчики 
серии VP Е грузоподъемностью 
1,5–2 т, которые, по заявлению 
руководства компании, будут 
конкурировать с таким имени-
тыми марками, как Yale, TCM и 

Komatsu. Все основные компо-
ненты для их производства по-
ступают из Германии и Италии. 
Впервые в российской практике 
у серийной модели предусмо-
трен комбинированный демон-

Toyota 8FBN 15

СПЕЦТЕХНИКА
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таж батареи: верхний, где АКБ 
выгружается с помощью крана, 
и боковой, при котором посред-
ством гидравлической тележки и 
встроенной системы роликов ее 
может заменить вручную один 
человек. В конструкции VP Е 
применены асинхронные двига-
тели, реверсивная двухмоторная 
система привода и управляемые 
колеса с углом поворота 103°. 
При минимальных габаритах 
машина комплектуется АКБ ем-
костью 500 А/ч, но батарейный 
отсек позволяет разместить и 
батарею емкостью до 700 А/ч. 
Информативная панель управ-
ления позволяет контролировать 
все основные параметры работы 
погрузчика, задавать оптималь-
ные показатели в конкретных 
условиях, а при необходимости 
вводить требуемые ограничения, 
например, по скорости.

Американский вызов 
Компания Clark (США) выпу-

стила новые вилочные электро-
погрузчики Clark GEX 40-50 
грузоподъемностью 4; 4,5 и 5 т. 
Особенность этих машин, уком-
плектованных пневматически-
ми шинами или их аналогами 
«суперэластик» – оснащение 
парой параллельно расположен-
ных трехфазных тяговых элек-
тродвигателей переменного тока 
(АС) мощностью по 9,2 кВт каж-
дый (напряжение 80 В). Это обе-
спечивает эффективное тормо-
жение и высокую надежность, 
исключает необходимость пери-
одического технического обслу-

живания и сводит к минимуму 
затраты на содержание техники.

Двигатели полностью закры-
ты и надежно защищены от по-
падания пыли, воды и грязи. 
Система мониторинга при по-
вышении температуры прекра-
щает подачу питания. Элементы 
управления также изолирова-
ны от негативного воздействия 
окружающей среды. Дополни-
тельную защиту им обеспечи-
вает высокое расположение над 
дорогой. Новинки оборудованы 
ножным стояночным тормозом, 
который раньше был атрибутом 
машин с ДВС. Три независимые 
системы торможения (электри-
ческая, основная и стояночная) 
повышают безопасность работы 
и увеличивают работоспособ-
ность АКБ за счет использова-
ния рекуперации энергии при 
торможении. Дисковые тормоза 
работают в масляной ванне, не 
нуждаются в обслуживании и 
замене тормозных колодок. 

На GEX 40-50 использова-
ны мачты грузоподъемников 
усиленной конструкции, более 
прочные шасси и гидравличе-
ская система увеличенной мощ-
ности. Для экономии электроэ-
нергии автономный гидронасос 
с электроприводом работает 
только по необходимости. По 
заказу возможна установка ком-
фортабельной кабины, мини-
рычажков управления и вспомо-
гательной светотехники.

Не осталась в долгу и компа-
ния Hyster, которая вывела на 
рынок вилочные электропогруз-

Олег Степанов, генеральный директор ЗАО «Инстройтехком-Центр» 

– Вилочные электропогрузчики Komatsu отличаются высокими выносливостью и 
производительностью. Большинство из них производится в Японии и полностью со-
ответствует международным стандартам. Отличительная черта погрузчиков Komatsu 
– высокая долговечность и возможность эксплуатации в тяжелых условиях. Их кон-
струкция, в отличие от моделей многих из конкурентов – плод многолетних исследова-
ний. Погрузчики способны работать как в помещении, так и на открытых площадках. 

Алена Ирошникова, менеджер по маркетингу компании Jungheinrich

– Использование инновационной экологически безопасной технологии трехфазного 
переменного тока компании Jungheinrich обеспечивает выпускаемым ею погрузчикам 
повышенный КПД и низкое энергопотребление, которое за счет цикла VDI удалось 
сократить на 13 % по сравнению с погрузчиками предыдущего поколения. Таким об-
разом, новые электропогрузчики демонстрируют высокую энергоэффективность при 
максимальном КПД. Эту систему специалисты Jungheinrich назвали Pure Energy.

Электропогрузчик ЭП-1010 производства ОАО «МЗиК»

Модель VP Е18 производства ООО «Волжский Погрузчик»
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чики семейства J. Входящие в 
него модели J2.2-3.5XN грузо-
подъемностью от 2,2 до 3,5 т 
доступны в двух исполнениях: 
Advance и Advance+. Обе вер-
сии обладают высокой скоро-
стью передвижения и подъема 
каретки, хорошей маневрен-
ностью и приспособлены для 
надежной работы как в поме-
щениях, так и под открытым 
небом. Они снабжены новым 
ведущим мостом с двумя асин-
хронными электродвигателями 
и управляемыми колесами, обе-
спечивающими нулевой радиус 
разворота, дисковыми тормоза-
ми с жидкостным охлаждением 
и более эргономичным местом 
водителя. Электрическая си-
стема включает шину CANbus 
с сенсорами Холла, управляе-
мую бортовым компьютером 
(Vehicle System Manager). Ин-
дивидуально настраиваемые 
режимы работы позволяют 
увеличить интервал замены ба-
тареи (возможна ее боковая вы-
грузка), а на ЖК-монитор выво-
дятся диагностические данные. 

Модели Hyster серии J4.0-
5.0XN грузоподъемностью от 4 
до 5 т специально созданы для 
работы на промышленных пред-
приятиях и крупных складах. 
Они отличаются упрочненной 
ходовой частью, подъемным 
электродвигателем переменного 
тока, защитой ведущего моста и 
дисковыми рабочими тормоза-
ми. Компактность и маневрен-
ность погрузчиков достигнуты 
за счет применения ведущего 
моста с приводом от двух элек-
тродвигателей и управляемого 
моста с нулевым радиусом пово-
рота. Данные модели способны 
разворачиваться на месте и дви-
гаться по проездам небольшой 
ширины. 

В качестве опций пред-
ложены регулируемые под-
локотники со встроенными 
мини-рычагами Touchpoint, те-
лескопическая рулевая колон-
ка с памятью наклона, педаль 
Monotrol, система бокового из-
влечения батареи, полностью 
или частично закрытая кабина 
с дополнительным обогревате-
лем, датчик удара и устройство 
бокового смещения каретки. 

Европейский ответ
Самой свежей разработ-

кой немецкой компании 
Jungheinrich стали модели EFG 

425 и EFG 430 грузоподъемно-
стью соответственно 2,5 и 3 т. 
Они сочетает в себе мощность 
и экономичность, расходуя на 
13 % меньше энергии по срав-
нению с моделями предыду-
щего поколения. У EFG 425 
расстояние от оси передних 
колес до центра тяжести груза 
увеличено до 600 мм, у второй 
модели укорочено шасси, что 
позволило уменьшить радиус 
поворота.

Применение инновацион-
ной технологии в конструк-
ции обеих машин повысило 
производительность за счет 
улучшения приемистости, 
скорости движения и подъ-
ема каретки с грузом, благо-
даря высокому КПД увеличен 
интервал между зарядками 
батареи, повышена точность 
рулевого управления. Разра-
ботчики не забыли использо-
вать и рекуперацию энергии 
при торможении. Электродви-
гатели переменного тока, вы-
полненные в защищенном ис-
полнении (по стандарту IP 54),  
не требуют обслуживания и 
лишены быстроизнашиваю-
щихся угольных щеток.

Еще одна немецкая компа-
ния, Linde Material Handling, 
отметилась новой серией элек-
тропогрузчиков Linde E20-E50 
грузоподъемностью от 2 до 5 т.  
В моделях данного семейства 
сиденье оператора оборудова-
но многочисленными регули-
ровками и гидравлическими 
амортизаторами. При замене 
батарея или поднимается с 
помощью лебедки, или вы-
нимается другим вилочным 
погрузчиком. Сложные манев-
ры помогает выполнять фир-
менная электронная система 
управления, компоненты ко-
торой заключены в алюминие-
вый корпус, обеспечивающий 
защиту от попадания пыли и 
влаги.

Динамику погрузчикам при-
дает система привода с двумя 
электродвигателями пере-
менного тока, а система Linde 
Protector Frame защищает опе-
ратора от падающих предме-
тов. Усовершенствованные ги-
дроцилиндры наклона мачты 
и подъема каретки бесшовно-
го типа повышают надежность 
работы, обеспечивая хорошую 
видимость груза и рабочей 
зоны.

Михаил Шальнов, руководитель 
сервисной службы компании 
«Волжский Погрузчик»

– Среди 
собственных 
разработок 
компании 
«Волжский 
Погрузчик» 
прежде всего 
привлекает 
внимание новая 
модель VP Е18.  
В ее конструкции 
использована 
английская 
импульсная 
система 
управления, 

итальянский управляемый мост с углом 
поворота в 103 градуса, дисковые тормоза 
работают в масляной ванне, каждое из 
ведущих колес приводится собственным 
двигателем. Важное дополнением к погрузчику 
– специальное роликовое устройство, 
благодаря которому можно вручную 
демонтировать аккумулятор. 
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Сделано в Японии
Свои последние достижения 

Mitsubishi Forklift Trucks во-
плотила в погрузчиках FBPNT 
Series. Электрооборудование 
этих трех- и четырехопорных 
машин грузоподъемностью от 
1,3 до 2 т работает с напряже-
нием 48 В. Созданные в духе 
концепции ErgoCentric они 
отличаются длинными под-
ножками, удобными поручня-
ми, эргономичными органами 
управления, удачной компонов-
кой и круговой обзорностью. 
Руль FeatherTouch благодаря 
небольшим размерам, легкости 
вращения и наличию обратной 
связи облегчает труд операто-
ра, а многофункциональный 
цветной дисплей сделан в анти-
бликовом исполнении. Вместо 
обычных рычагов управления 
можно заказать мини-рычаги 
на регулируемом подлокот-
нике. Немаловажно, что сред-
ний уровень шума снижен до 
рекордных 66 дБ(A) у трех-
опорной и 67 дБ(A) у четыре-
хопорной модели. Панельные 
кабины VersaCab, поставляемые 
в качестве опции, отличаются 
крышей hi-vis с улучшенной 
обзорностью, омывателем и ще-
точным очистителем ветрового 
стекла, отопителем, а также 
полимерными или стальными 
дверями. 

Новое семейство электриче-
ских погрузчиков выпустила 
и Toyota Industries Corporation 
Речь идет о гамме четырехопор-
ных моделей 8FBN грузоподъем-
ностью от 1,5 до 3 т. Благодаря 
технологии AC Power System (си-
стема управления мощностью 
моторов двойного привода) и 
регенеративному торможению 
с определением хода педали 
эти погрузчики обладают более 
продолжительным интервалом 
между подзарядками АКБ, лег-
ко извлекаемой с помощью за-
крепленной на раме погрузчика 
роликовой платформы. Верхнее 
решетчатое ограждение, ниж-
няя стойка спинки сиденья, 
компактный руль и рациональ-
ное расположение дисплея обе-
спечивают обзорность по всей 
длине вил. К плюсам можно 
отнести хорошую герметич-
ность аккумуляторного отсека, 
большие поручни, широкие под-
ножки и самовозвращающийся 
стояночный тормоз. Задняя ось, 

смещенная к центру тяжести по-
грузчика, уменьшает наклоны 
при поворотах, а устройство 
активной стабилизации (SAS-Е) 
автоматически контролирует 
скорость и устойчивость при 
движении и маневрах. На кри-
волинейной траектории ско-
рость машины поддерживается 
в соответствии с высотой подъ-
ема, массой груза и радиусом 
поворота. Ускоряет выполнение 
погрузо-разгрузочных работ ак-
тивный контроллер простран-
ственного положения грузовой 
мачты.

Цена вопроса
Стоимость предлагаемых в 

нашей стране вилочных элек-
трических погрузчиков опре-
деляется их грузоподъемно-
стью, высотой подъема груза, 
типом привода, наличием дуг 
безопасности, кабины и раз-
личных дополнительных ак-
сессуаров, логистическими 
издержками, объемом закупа-
емой партии и, наконец, пре-
стижностью бренда. 

Как нетрудно предположить, 
наиболее доступна по цене про-
дукция китайских компаний. 
Новые модели из Поднебесной 
грузоподъемностью 1 т можно 
приобрести по цене от 450 тыс. 
руб., 1,5 т – от 550 тыс. руб.,  
2,5 т – от 600 тыс. руб., 3 т – от 
850 тыс. руб., 3,5 т – от 950 тыс. 
руб. и 5 т – от 1,2 млн. руб. За 
сопоставимые по своим дан-
ным электропогрузчики произ-
водства Южной Кореи просят 
на 40–70 % больше, а техника 
известных европейских брен-
дов как минимум в два, а чаще 
в три и более раз дороже анало-
гичной китайской.

Сколько же стоят отечествен-
ные образцы? Для примера, 
цена модели VP Е 18 произ-
водства «Волжский погрузчик» 
грузоподъемностью 1,8 т, в ко-
торой немало импортных ком-
плектующих, составляет от 650 
тыс. руб.

В обозримом будущем стои-
мость погрузчиков может сни-
зиться благодаря уменьшению 
таможенных пошлин – это про-
изойдет в течение ближайших 
7 лет после присоединения Рос-
сии к ВТО. 

Валерий Васильев, 
фото автора и 
фирм-производителей

Linde E25 (слева) и Linde E30

Hyster J5.0XN

Mitsubishi FBPNT 16

Jungheinrich модель EFG 425
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Лидер отечественного ав-
токраностроения, компания 
«Ивановская марка», всерьез 
взявшись за производство кра-
нов-манипуляторов, вывела на 
рынок три их новых модели:  
КМ-80, КМ-100 и КМ-120 с гру-
зовым моментом соответственно  

Как свидетельствует статистика, каждый четвертый грузовик в странах 
Евросоюза оснащен крано-манипуляторной установкой (КМУ). И наша 
страна сегодня движется тем же курсом! Столь широкое распространение 
КМУ определяется их высокой эффективностью и постоянным 
совершенствованием конструкции.

Краны-
манипуляторы. 
У нас длинные руки!

СПЕЦТЕХНИКА
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8, 10 и 12 тм и грузоподъемно-
стью при минимальном выле-
те стрелы 2,9, 3,65 и 4,3 т. Они 
монтируются на дорожных и 
полноприводных шасси КА-
МАЗ-43253, КАМАЗ-43118 и 
КАМАЗ-65115. Хотя это полно-
стью собственные разработки 
компании, в них применены 
узлы и компоненты ведущих 
зарубежных производителей, 
таких как STAUFF, HBS, и PSM 
Hydraulics. 

Стрелы названных КМУ име-
ют от одной до трех гидравли-
чески телескопируемых секций 
шестиугольного профиля, из-
готовленных из высокопрочной 
стали Weldox 700. Их надежное 
скольжение обеспечивают вы-
полненные из полиамида на-
правляющие плиты-скользуны. 
Насос, обеспечивающий функ-
ционирование рабочих механиз-
мов, приводится от двигателя 
шасси. Механизм поворота рееч-
ного типа включает пару гидро-
цилиндров, соединенных с зуб-
чатой рейкой, которая вращает 
зубчатый венец центральной по-
воротной колонны. Гидропривод 
обеспечивает плавное и точное 
выполнение рабочих операций.

Ивановские КМУ оборудо-
ваны легкой и надежной шар-

нирной крюковой подвеской, 
электронным ограничителем 
грузоподъемности и могут до-
полнительно оснащаться грузо-
вой лебедкой с канатной подве-
ской крюка, а также активным 
грузозахватным органом для 
применения грейфера и дру-
гих спецзахватов. Управление 
всеми рабочими операциями 
осуществляется с одного из 
двух стационарных пультов, 
расположенных по обе стороны 
транспортного средства и снаб-
женных кнопками аварийного 
выключения гидропривода. 

Компания «Подъемные ма-
шины» в лице своей «дочки» –  
Соломбальского машинострои-
тельного завода, вывела на ры-
нок модернизированный кран-
манипулятор СФ-125 с прямой 
телескопической стрелой и 
тросовой подвеской крюка. Его 
плюсы: простота и надежность 
конструкции с минимальным 
количеством узлов и шарнир-
ных соединений, а также воз-
можность работы с грузами, на-
ходящимися за препятствиями 
и ниже уровня земли, напри-
мер, под мостами, в заглублен-
ных котлованах или колодцах. 
Грузовой момент СФ-125 до-
стигает 12,5 тм, максимальная 

грузоподъемность – 3 т, а на 
максимальном вылете стрелы 
(10,6 м) – 830 кг.

Модель СФ-62 – автомобиль-
ный вариант гидроманипуля-
тора с аутригерами, предна-
значенного для использования 
на предприятиях с небольши-
ми объемами заготовки леса 
(«Эконом»). Его грузоподъем-
ность – 2 т на трехметровом 
вылете и 900 кг при вылете 7,1 
м, а грузовой момент достига-
ет 6,2 тм. Специально созда-
вавшийся как лесной гидро-
манипулятор среднего класса, 
СФ-62 комплектуется гидрав-
лическим распределителем 
(клапан управления) RM-276, 
ротатором FR-21В (Финлян-
дия), гидромотором 310.3.56.00 
(Россия) и грейферным захва-
том А-35.01.

Грузовой момент нового ар-
мейского крана-манипулято-
ра КМВ-10В, разработанного 
«Велмаш-С», достигает 11 тм, 
максимальный вылет – 7,8 м, 
а грузоподъемность – 4,48 т. 
Он предназначен для работы с 
обычными и опасными груза-
ми на неподготовленных пло-
щадках и в полевых условиях. 
Дистанционное управление 
позволяет выполнять погру-

Андрей Котенко, 
генеральный директор 
НИИ Краностроения 

– Ивановские КМУ 
предназначены для 
занятия ниши снятых с 
производства автокранов 
малой грузоподъемности от 
6,3 до 10 т. За прошедшее 
время их семейство 
заметно увеличилось 
благодаря расширению 
спектра применяемых 
шасси. Преимущество 
кранов-манипуляторов 
перед традиционными 
кранами аналогичной 
грузоподъемности – 
возможность работать в 
стесненных условиях: цехах, 
складских помещениях, 
при плотной городской 
застройке. Более того, они 
могут перемещать грузы 
практически в любой проем, 
что важно при строительстве 
многих объектов. 
Конструкция 
гидроманипуляторов 
с маркой «Ивановец» 
хорошо приспособлена к 
дальнейшей модернизации 
и позволяет создавать 
на их базе различные 
по грузоподъемности 
модели. Предлагаемые 
технические решения 
и характеристики этих 
КМУ находятся на уровне 
лучших отечественных 
и зарубежных аналогов. 
Сегодня нами ведется работа 
по созданию КМУ с грузовым 
моментом 14, 16 и 20 тм. 
По желанию заказчиков 
будет развернут выпуск 
модели КМ-3400 с грузовым 
моментом 34 тм.

КМУ СФ-62 Соломбальского 
машиностроительного завода Модель КМ-120 «Ивановец» 

Гидроманипулятор КМ-100 «Ивановец» 
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зочно-разгрузочные работы на 
удалении до 25 м от установки. 
Модель снабжена системой ава-
рийного складывания, что по-
зволяет в случае выхода из строя 
двигателя шасси перевести обо-
рудование из рабочего положе-
ния в транспортное. 

Еще одно российское пред-
приятие, «ИНМАН», ставшее в 
прошлом году собственностью 
компании Palfinger, в продолже-
ние развития собственной ли-
нейки КМУ представило модель 
ИТ 80 с двумя выдвижными 
секциями грузоподъемностью 
3 т (при вылете 2 м) с тросовой 
подвеской крюка. Ее грузоподъ-
емность на максимальном вы-
лете 7,53 м составляет 790 кг. 
Тросовый ИТ 80, в отличие от 
шарнирно-сочлененных моде-
лей, проще по конструкции, а 
следовательно более надежен и 
обходится дешевле в эксплуата-
ции и при проведении ТО. На-
личие гидравлической лебедки и 
тросовой подвески крюка позво-
ляют точнее позиционировать 
груз, а также производить по-
грузочно-разгрузочные работы 
за стенами, заборами и другими 
препятствиями.

ИТ 80 может комплектоваться 
быстросъемным навесным обо-
рудованием. Для привода актив-

ных рабочих органов, например, 
грейферов или гидробуров, его 
оснащают быстроразъемными 
соединителями с системой гидро-
разводки, благодаря чему можно 
выполнять монтажные работы. 
Манипулятор переоборудуется в 
экскаватор для землеройных ра-
бот или для погрузки и перемеще-
ния песка, щебня, а также может 
использоваться для погрузки труб 
специальным гидрозахватом.  

Компания «Автополюс», про-
двигающая на российском рын-
ке КМУ марки Ferrari (их на ав-
томобильные шасси монтирует 
завод «Центртранстехмаш»), 
предложила заказчикам две  но-
вые модели. 

Первая – Ferrari 330A3, ба-
зирующаяся на шасси полно-
приводника Iveco Daily. Этот 
кран-манипулятор, обладающий 
грузовым моментом 2,7 тм, при 
минимальном вылете стрелы 
рассчитан на нагрузку 1,83 т, а на 
максимальном вылете (4,25 м) 
она уменьшается до 600 кг. 

Вторая новинка – КМУ Ferrari 
708 A1, поставленная на шасси 
Iveco EuroCargo с полноприво-
дной трансмиссией и 4,7-кубо-
вым самосвальным кузовом, 
рассчитанным на перевозку 6,2 т 
груза. Этот манипулятор на ми-
нимальном и на максимальном 

Василий Дернов, ведущий 
специалист отдела КМУ компании 
«Автополюс», дистрибьютора 
F.lli Ferrari Corp. (Италия) и 
официального дилера Dongyang 
Mechatronics Corp. (Корея)

– Когда наша 
компания 
пять лет назад 
только начинала 
импортировать 
в Россию краны-
манипуляторы, 
многие относились 
к их использованию 
довольно 
скептически: 
считалось, грузовик 

проще загрузить руками или вызвать 
обычный кран. Сегодня ситуация в корне 
изменилась: перевозчики прочувствовали 
выгоду от применения КМУ, спрос на 
них активно растет, из-за чего между 
поставщиками развернулась нешуточная 
конкуренция. 
Наибольшим успехом в настоящее 
время пользуются европейские 
модели грузоподъемностью 1,5–12 т. 
Более тяжелые краны-манипуляторы, 
рассчитанные на подъем грузов массой  
15–20 т, постепенно тоже начинают 
вызывать интерес у заказчиков, но 
останавливает цена: при стоимости 
порядка 6 млн. руб. такие КМУ заметно 
дороже аналогичных по грузоподъемности 
традиционных автокранов!  
Стоимость схожих по эксплуатационным 
характеристикам гидравлических 
и тросовых кранов-манипуляторов 
очень близка, но у последних есть 
такие преимущества, как больший 
максимальный вылет, а также 
возможность работать без всяких 
опционных лебедок за препятствиями или 
ниже уровня опорной поверхности. Правда, 
они не складываются компактно за 
кабиной, как гидравлические КМУ, поэтому 
в транспортном положении, если в кузове 
перевозится бытовка или контейнер, 
тросовый манипулятор приходится 
разворачивать вперед, и он выступает 
перед кабиной словно стрела обычного 
крана. Передняя ось автомобиля в этом 
случае перегружается. В Европе подобное 
запрещено, у нас же никаких ограничений 
на данный счет нет, и предложение 
тросовых КМУ год из года увеличивается.

Краны-манипуляторы Fassi на шасси минских грузовиков

Тяжелый кран-манипулятор EFFER-955 
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(5,64 м) вылете стрелы рассчи-
тана на подъем соответственно 
3,05 и 1,4 т. Максимальный гру-
зовой момент – 8,1 тм.

В настоящее время Минский 
автомобильный завод заверша-
ет российскую сертификацию 
своих грузовиков, оборудован-
ных итальянскими кранами-
манипуляторами Fassi. Причем 
некоторые из них в перспекти-
ве планируется локализовать на 
«Могилевтрансмаше» – филиа-
ле ОАО «МАЗ».

Сейчас на базе минских шас-
си созданы три опытных об-
разца погрузочно-транспорт-
ных автомобилей: МАЗ-494043, 
МАЗ-6940А9 и МАЗ-6941А9. 

Первый из них, разработан-
ный на базе среднетоннажника 
МАЗ-437143 полной массой 10 т,  
оборудован бортовой платфор-
мой размером 5300х2480 мм и 
крано-манипуляторной уста-
новкой Fassi F95A.0.22 с макси-
мальными грузоподъемностью 
и грузовым моментом соот-
ветственно 4,3 т и 8,76 тм. При 
вылете стрелы, достигающем 
7,9 м, масса поднимаемого груза 
составляет 1,8 т. 

Второй образец создан на 
базе трехосного МАЗ-6312А9 
полной массой 33,5 т и грузо-
подъемностью 19,5 т – у него 
перед бортовой платформой 
размером 6150х2480 мм уста-
новили кран-манипулятор Fassi 
F165A.0.22 с максимальными 
грузоподъемностью и грузовым 
моментом соответственно 6,1 т  
и 14,94 тм. На максимальном 
вылете (8 м) грузоподъемность 
КМУ равна 1,84 т.

Третий образец тоже соз-
дан на трехосном шасси МАЗ-
6312А9 с аналогичной по раз-

мерам бортовой платформой. 
Но КМУ у него размещена не 
за кабиной, а в заднем свесе, 
что позволяет загружать еще 
и прицеп. Грузовой момент у 
применяемого на данной мо-
дели крана-манипулятора Fassi 
F135A.0.22 составляет 12,23 тм. 
Его максимальная грузоподъ-
емность при минимальном вы-
лете достигает 5,6 т, а при выле-
те 8 м – 1,5 т. 

Помимо ОАО «МАЗ» мани-
пуляторы марки Fassi на свои 
грузовики ставят и другие дей-
ствующие на российском рыке 
автопроизводители. Напри-
мер, компания AVIA недавно 
продемонстрировала модель 
с бортовой платформой, за 
кабиной которой установлен 
кран-манипулятор Fassi F110. 
А кран-манипулятор Fassi F175 
максимальной грузоподъемно-
стью 7,5 т монтируют на шасси 
КАМАЗ-65117. 

Автомобильный завод «Чай-
ка-Сервис» продолжает расши-
рять линейку автомобилей, обо-
рудованных КМУ Amco Veba. 
В августе среднетоннажный 
Hyundai HD-78, оборудованный 
бортовой платформой из ав-
стрийского профиля Fuhrmann, 
получил кран-манипулятор 
модели Amco Veba 108 2s с 
двухсекционной стрелой. 
При ее минимальном вылете 
(3,46 м) максимальная грузо-
подъемность КМУ составляет  
2,1 т, при максимальном вылете  
(6,18 м) – 880 кг. 

Еще одна новая модель от 
«Чайки Сервис» – бортовой 
КАМАЗ-65117 с краном-мани-
пулятором модели Amco Veba 
817 2s. Его грузоподъемность 
на максимальном (8,1 м) вылете 

стрелы равна 1,83 т, а на мини-
мальном (4,36 м) – 3,5 т.

В этом году к числу компа-
ний, оборудующих автомоби-
ли крано-манипуляторными 
установками, присоединился 
крупнейший российский дилер 
грузовой и строительной тех-
ники, компания «Русбизнесав-
то», взявшаяся за продвижение 
КМУ Soosan. Первенцем среди 
этих кранов-манипуляторов 
стала показанная этим летом 
модель SCS736LII максималь-
ной грузоподъемностью 7 т, 
установленная на бортовом 
Ford Cargo. Шесть секций ее 
стрелы обеспечивают макси-
мальный вылет до 23,8 м!

В завершение нужно сказать 
о довольно интересной тенден-
ции: наряду с уже привычными 
кранами-манипуляторами гру-
зоподъемностью от 1 до 5 т рос-
сийские заказчики все активнее 
интересуются более мощными 
моделями. Такими, которые спо-
собны конкурировать с класси-
ческими автокранами средней 
грузоподъемности. Не случайно 
в Россию недавно завезли пер-
вый EFFER-955 максимальной 
грузоподъемностью 15–17 т, гру-
зовой момент которого достига-
ет 74 тм! Да, подобные КМУ, как 
и всякие уникальные вещи, стоят 
недешево, как недешево стоят и 
их шасси, в роли которых обыч-
но выступают модели с колесной 
формулой 8х4. Но, в итоге, одна 
машина, одновременно оборудо-
ванная подъемным устройством 
и грузовой платформой, всегда 
эффективнее двух разных по 
функциям машин. 

Валерий Васильев, 
Николай Макаров

Цена вопроса

Стоимость обычного 
КМУ определяется 
тремя главными 
параметрами: 
максимальным 
грузовым моментом, 
максимальной 
грузоподъемностью 
и максимальным 
вылетом. Сюда же 
добавим престижность 
бренда, что в 
ценообразовании тоже 
играет определенную 
роль. 
В Росси за краны-
манипуляторы с 
грузовым моментом от  
4 до 6 тм и 
максимальным 
вылетом стрелы 
6–7 м практически 
независимо от марки 
продавцы запрашивают 
в среднем 500– 
900 тыс. руб. За 
несколько большую 
сумму, порядка 
800–900 тыс. руб., 
можно приобрести 
отечественные модели 
с более высоким 
грузовым моментом, 
составляющим 6–15 тм, 
тогда как импортные 
модели с моментом 
6–10 тм оцениваются 
в 700–1100 тыс. руб., 
а импортные модели 
с моментом 10–15 тм 
– в 1,0–1,4 млн. руб. 
Краны-манипуляторы 
с более высоким 
грузовым моментом, 
составляющим 15–20 тм, 
практически полностью 
представлены 
зарубежными, в первую 
очередь европейскими 
и японскими брендами, 
за которые продавцы 
запрашивают  
от 1,3 до 1,9 млн. руб.  
А КМУ, обладающие 
еще более высокими 
характеристиками, 
могут стоить два и более 
миллиона.  

Самосвал Iveco EuroCargo, оборудованный 
КМУ Ferrari 708 A1 

 Армейский кран-манипулятор КМВ-10В 
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В течение нескольких последних 
месяцев автомобильный завод 
«Чайка-Сервис» представил 
целую гамму новой специальной 
техники, применяемой в самых 
разных отраслях. 

Автомобильный завод «Чайка-Сервис» 
приступил к производству универсальной 
грузопассажирской машины на базе полно-
приводника ГАЗ-33081 «Садко». Она обо-
рудована фургоном типа «мастерская», 
бортовой платформой и расположенным в 
заднем свесе краном-манипулятором Amco 
Veba 103 3S с двумя выдвижными опорами. 
Грузоподъемность КМУ на максимальном 
(6,75 м) вылете стрелы составляет 330 кг, а на 
минимальном (3,15 м) – 800 кг. Данный кран-
манипулятор – аналог 800-ой серии, но пред-
лагаемый за меньшие деньги при сохранении 
высокого качества и функциональности.

Две другие новинки «Чайка-Сервис» – 
универсальные автомобили для проведения 
дорожных и ремонтно-строительных работ 
на базе ГАЗ-33106 «Валдай» с увеличенной 
7-местной кабиной собственной разработки. 
Один из них получил бортовую платформу 
и кран-манипулятор Amco Veba 103 2s. Его 

грузоподъемность на максимальном (5,45 м) 
вылете составляет 445 кг, на минимальном 
(3,06 м) – 850 кг. На раму второго автомобиля 
установлен фургон, разделенный на бытовой 
и инструментальный отсеки. Машина пере-
возит бригаду рабочих, а также оборудование 
для восстановления дорожного покрытия.

Специалисты компаний «Чайка-Сервис» и 
Socage совместными усилиями разработали 
адаптированный для условий нашей стра-
ны автогидроподъемник с оборудованной 
гуськом комбинированной телескопической 
вышкой Socage DAJ 332. Максимальная вы-
сота ее подъема равна 32 м, максимальный 
вылет – 20 м, грузоподъемность люльки –  
250 кг. Особенность данного автоподъемни-
ка в том, что комбинированную телескопи-
ческую вышку с гуськом удалось разместить 
на сравнительно небольшом двухосном вне-
дорожнике КАМАЗ-4236, добившись тем 
самым уникального сочетания маневренно-
сти и достойной высоты подъема. Электро-
изоляция люльки позволяет проводить ра-
боты под напряжением до 1000 В.

В линейке автомобильного завода «Чай-
ка-Сервис» появились и другие автоги-
дроподъемники. В частности, Socage A314 
с высотой 14 м на базе полноприводного 
ГАЗ-33023 «Фермер». Модель отличается 

доступной ценой, малыми габаритами и, 
как следствие, высокой маневренностью. 
Можно разместить Socage A314 и на более 
маневренном «Соболе» с колесной форму-
лой как 4х2, так и 4х4. 

Еще два гидроподъемника, 20-метровый 
Socage DAJ 20 и 17-метровый Socage T317, 
специалисты автомобильного завода «Чай-
ка-Сервис» установили на первых образцах 
автомобиля «Тайга» – уникального внедо-
рожника с двухрядной 7-местной кабиной, 
разработанного силами самой компании. 
Общероссийский дебют этой машины со-
стоялся на выставке СТТ-2012, а во второй 
половине июля она уже пошла в серийное 
производство.

«Чайка-Сервис»: 
новинка за новинкой

Автогидроподъемник 
с новой комбиниро-
ванной телескопиче-
ской вышкой Socage 
DAJ 332 на базе 
КАМАЗ-4326

Гидроподъемник Socage A314 на 
базе полноприводного «Соболя»

Автомобиль для дорожных и ремонтно-строи-
тельных работ на базе «Валдая»

Мастерская для восстановления дорог на шасси «Валдая»

Внедорожник «Тайга», разработанный 
специалистами «Чайка-Сервис» 
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На крупнейшей отраслевой выставке IAA 
в немецком Ганновере 19 сентября состо-
ялся официальный дебют нового поколе-
ния Volvo FH. Перспективные автомобили 
оснащены дизелями рабочим объемом 13 
или 16 л: первые развивают 420–540 л.с., 
вторые – 540–750 л.с. От двигателей гру-
зовиков предшествующего поколения они 
отличаются вертикальными насос-форсун-
ками центрального расположения, оптими-
зированной геометрией камер сгорания, 
высоким коэффициентом газонаполнения, 
а также быстрым и точным впрыском под 
управлением системы EMS. Один из новых 
двигателей, 13-литровый 460-сильный 
D13K, удовлетворяет требованиям эколо-
гического стандарта Евро-6.

В базовой комплектации с двигате-
лем агрегатируют автоматизированную 
коробку передач I-Shift второго поколе-
ния с двойным сцеплением. В качестве 
варианта сохранена и чисто механическая 

трансмиссия. Ведущие мосты предложены 
как с одноступенчатым редуктором (допу-
стимая полная масса автопоезда: 44–70 т), 
так и с разнесенной главной передачей 
и колесными редукторами (допустимая 
полная масса автопоезда 70–120 т). Одно 
из самых значимых новшеств Volvo FH 
нового поколения – применение передней 
независимой подвески, появление которой 
вольвовцы называют событием историче-
ского значения. 

Полностью новая кабина предложена 
в трех вариантах: низкая со спальным 
местом, средняя Globetrotter и высокая 
Globetrotter XL с внутренней высотой 171, 
203 и 222 см соответственно. За счет 
меньшего, чем раньше, наклона ветрового 
стекла, приподнятой крыши и понижен-
ного моторного тоннеля салон получился 
просторнее. Например, в модификации 
Globetrotter XL добавился лишний кубометр 
внутреннего пространства. 

В последних числах августа в Москве состоя-
лась общероссийская премьера перспективного 
семейства самых популярных в нашей стране 
малотоннажников: «Группа ГАЗ» представила 
потенциальным заказчикам «Газель» и «Соболь» 
нового поколения, которые получили дополни-
тельное обозначение Next.

У этих автомобилей есть несколько принци-
пиальных отличий от своих предшественников. 
Прежде всего, максимальная полная масса самых 
тяжелых моделей семейства увеличена с 3,5 до  
5 т. Шире стала унификация между «Газелью» 
и более легким «Соболем» – у них теперь оди-
наковые передняя ось и, что важно – передняя 
подвеска, которая у полуторки вместо зависимой 
рессорной стала независимой пружинной. Про-
сторней и эргономичнее сделана кабина – объем 
продолжающего ее грузового отсека у версии 
с кузовом-фургоном увеличен за счет более 
вертикальных боковых стоек. Кресла с широким 
спектром регулировок заимствованы у мерседе-
совского «Спринтера», а рулевая колонка у серий-
ных версий будет регулироваться по углу наклона. 
Рулевой механизм типа винт-шариковая гайка 
уступил место более точному и эффективному ре-
ечному механизму. Наконец, в качестве базового 
двигателя выбран 2,8-литровый дизель Cummins 
с усовершенствованной системой охлаждения, а 
ульяновский бензиновый мотор, превалирующий 
у машин нынешнего поколения, поставят под 
капот новинки лишь после появления его более 
современной и надежной модификации. 

Из крупных агрегатов, перешедших на новые 
малотоннажники от автомобилей предыдущего 
семейства, можно назвать только коробку пере-
дач собственного производства ГАЗа, которую 
полностью перевели на подшипники немецкого 
производства, а также немного доработанный 
задний мост. 

 Volvo FH. Абсолютная новизна «Газель». Поколение Next

Рождение «Шамана» 

Компания AVTOROS в 2013 году плани-
рует запустить в серийное производство 
грузопассажирский вездеход «Шаман». 
Эта четырехосная плавающая машина 
общей длиной 6,3 м получила полнопри-
водную трансмиссию, полностью неза-
висимую подвеску и шины сверхнизкого 
давления с автоматической системой 
подкачки. Базовым выбран 170-сильный 
дизель Iveco, а в качестве его альтер-
нативы предложены различные моторы 
производства Hyundai. В состав силового 
агрегата входит механическая КПП ZF 6 
S400 или «автомат» Agile.   
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Следом за линейкой легких и средних гру-
зовиков компания «Фотон Мотор», в сентябре 
выводит на российский рынок пикап Tunland 
полной массой 1640–1950 кг, предложен-
ный в заднеприводном и полноприво-
дном вариантах. Эта модель с двух-
рядной кабиной и бортовой платформой 
размером 1520х1580х440 мм 
получила переднюю независимую и 
заднюю зависимую подвеску. В качестве 
базового под капот установлен 2,8-ли-
тровый дизель Cummins. Альтернатив-
ные исполнения автомобиля – с одно-

рядной и полуторной кабинами, а также 
с бензиновым двигателем.

Компания Iveco присту-
пила к выпуску модерни-
зированных магистраль-
ников Stralis, которые 
получили дополнитель-
ное название Hi-Way. 
Автомобили оснащают 
6-цилиндровыми рядными 
двигателями Cursor рабо-
чим объемом 8, 10 и 13 л 
(Евро-5) или 9, 11 и 13 л 
(Евро-6). Всего моторная 
линейка включает восемь 
дизелей мощностью от 
310 до 560 л.с. и три газо-
вых двигателя мощностью 
от 270 до 330 л.с. 

В ходе рестайлинга 
автомобили обзавелись 
более комфортабельными 
и эргономичными каби-
нами, дизайн передней 
части которых сделали 
более выразительным. 
В число оборудования 
включены система оценки 
эффективности стиля 
вождения Driving Style 
Evaluation, а также си-
стема IVECONNECT, вклю-
чающая в себя информа-
ционно-развлекательные 
возможности, навигацию, 
функции помощи водите-

лю и управления парком. 
В базовой комплекта-
ции – EBS с функцией 
помощи при торможении, 
система слежения за раз-
меткой, ESP, адаптивный 
круиз-контроль, дневные 
ходовые огни и система 
экстренного торможения 
повышенной эффектив-
ности.

Разработчики рас-
считывают на снижение 
совокупной стоимости 
владения Iveco Stralis 
Hi-Way, достигаемое за 
счет уменьшения затрат 
на обслуживание, а также 
за счет повышения эконо-
мичности, надежности и 
уровня комфорта, а также 
оптимизации управления 
автопарком.

Созданный на базе внедорожника UAZ Patriot 
грузопассажирский UAZ Pickup вышел на рынок 
в модернизированном исполнении. Он полу-
чил торпедо, изготовленное из более мягкого 
пластика, улучшенную комбинацию приборов и 
немецкий четырехспицевый руль. Разработчики 
убрали поручень со стороны пассажира, уста-
новили 2-диновую магнитолу с USB-разъемом и 
hands free, повысили эффективность отопления и 
кондиционирования. Кроме того, пикап получил 
двигатели экологического класса Евро-4: бен-
зиновый 2,7-литровый ЗМЗ-40905 и дизельный 
2,3-литровый ЗМЗ-51432, развивающие 128 и 
113 л.с. соответственно.  Среди новых опций –  
зеркала с электроприводом и подогревом, 
электростеклоподъемники, атермальные стекла, 
АБС Bosch, кондиционер и парктроник.

Немецкая компания Putzmeister Holding GmbH 
в конце июля объявила о приобретении фирмы 
Intermix GmbH, специализирующейся на выпуске 
автобетоносмесителей. Эта сделка должна 
усилить рыночные позиции холдинга Putzmeister, 
ведущего мирового производителя бетонона-
сосов, а также расширит его производственную 
линейку благодаря включению в ассортимент 
автомобильных миксеров. Здесь стоит добавить, 
что с марта этого года Putzmeister Holding GmbH 
принадлежат китайской корпорации SANY Heavy 
Industry Co.

В. Ч.

Foton. Теперь и пикап

Stralis вышел на Hi-Way

UAZ Pickup. Модернизация

Putzmeister покупает Intermix

Начиная с третей декады июля «БАУ-
РУС Мотор Корпорэйшн» и банк ВТБ24 
запустили кредитную программу «BAW 
в кредит», действующую для всего ряда 
выпускаемой под упомянутой маркой 
техники стоимостью свыше 444 тыс. руб.  
Условия следующие: срок действия 24 
месяца, а переплата по кредиту – от 
4,86 % (из расчета ставки по продукту 
«АвтоСтандарт» 14 % для бортового BAW 
Tonik сроком на два года с первона-

чальным взносом 50 % и субсидией от 
завода 20 тыс. руб.).

BAW в кредит
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Несмотря на неоднократно звучавшие 
прежде утверждения о снятии с про-
изводства применяемого на грузовых 
автомобилях семейства ярославских 
V-образных дизелей после вступления 
в силу Евро-4, «Автодизель» все же 
взялся за доводку моторов-ветеранов до 
требований указанного экологического 
стандарта. При этом модернизированные 
V-образные «шестерки» и «восьмерки» 
сохранят прежние габаритные и присоеди-
нительные размеры, что позволит оставить 
без изменений конструкцию и размеры 
моторных отделений серийно выпускаемой 
автотехники, в которой они применяются. 
Доработанные дизели получат топливную 
аппаратуру аккумуляторного типа Common 
Rail с максимальным давлением впрыска 
более 1800 кгс/см2 и многофазную подачу 
топлива с гибким управлением ее основ-
ными параметрами. Модернизированные 
восьмицилиндровые V-образные моторы 

(330–450 л.с.) стандарта Евро-4 получили 
обозначение ЯМЗ-6585, а шестицилиндро-
вые (230–300 л.с.) – ЯМЗ-6565. Выпуск 
их первой опытно-промышленной партии 
намечен на декабрь текущего года.

Ульяновский моторный завод, также 
входящий в «Группу ГАЗ», в июне присту-
пил к опытному производству бензиновых 
и газово-бензиновых двигателей экологи-
ческого класса Евро-4. В их конструкцию 
внедрены электронное дроссельное 
устройство Delphi («электронная педаль 
газа»), топливные форсунки Delphi нового 
поколения для обеспечения более мелкого 
и точно дозированного распыления то-
плива, распредвал с оптимизированными 
фазами и регулятор разрежения картерных 
газов с маслоотделителем, минимизи-
рующим расход масла на угар. Основная 
часть модернизированных ульяновских 
двигателей пойдет на комплектацию ниже-
городских малотоннажников.

Машиностроительный завод «Тонар» про-
должает расширять гамму грузовых авто-
мобилей собственной разработки. В начале 
сентября компания продемонстрировала 
трехосный самосвал ТОНАР 6528, оборудо-
ванный 16-кубовым кузовом боковой раз-
грузки с бортовым расположением гидроци-
линдров, отвечающих за его опрокидывание 
и за подъем-опускание борта. Одновременно 
предприятие построило и унифицированный 
по конструкции четырехосный 20-кубовый 
прицеп ТОНАР 85795.

Летом этого года шторные полуприцепы 
Grunwald были подвергнуты значительной модер-
низации. В ходе нее задний портал оборудовали 
четырьмя кольцами, которые можно использовать 
для стяжки ремнями, что удобно на неровных 
дорогах или при загрузке «распирающим» 
грузом. Тент крыши теперь крепится усиленными 
заклепками, увеличивающими его срок службы 
и уменьшающими вероятность расклепывания. 
Задний бампер для увеличения долговечности 
выполнили из оцинкованной стали.

Дмитрий Семенов из Вол-
гограда занял второе место в 
Европейском финале конкурса 
«Молодой водитель грузови-
ка», который проходил 7–8 
сентября в шведском городе 
Седертелье. На третьем месте 
француз, а первое место заво-
евал водитель из Ирландии. Он 
и уехал домой, забрав с собой 
главный приз соревнований: 
тягач Scania новой R-серии 
стоимостью 100 000 Евро.

Группа ГАЗ. Двигатели Евро-4 ТОНАР боковой разгрузки

Grunwald. 
Модернизация «шторников»

Конкурс Scania. Русские вторые

Газовые КАМАЗы против мусора и грязи

Новый тягач от Western Star

В последних числах августа компа-
ния «РариТЭК» организовала для своих 
потенциальных клиентов демонстрацию 
двух новых спецмашин с надстройками 
корпорации «Аэросан». Первая – это 
мусоровоз с задней разгрузкой 8580А на 
газомоторном шасси КАМАЗ-65115-30, 
рассчитанный на работу со стандартными 
контейнерами емкостью 0,75 и 1,1 м3. 
Вторая новинка – дорожно-убороч-
ная машина 3194А (пылесос) на базе 
КАМАЗ-53605, предназначенная для ме-
ханизированной уборки городских дорог 
и автострад с увлажнением подметаемой 
поверхности и поглощением пыли с по-
следующим вывозом собранного мусора 
к месту свалки.

Американская компания 
Western Star (входит в 
концерн Daimler Trucks 
North America) создала 
облегченный седельный 

тягач Western Star 4700, 
предназначенный для 
работы на региональных и 
магистральных марш-
рутах. Он разработан 

на базе появившегося 
в марте прошлого года 
одноименного шасси и 
предназначен для локаль-
ных автоперевозчиков и 
строительных компаний. 
Машины комплектуются 
двигателями Cummins или 
Detroit Diesel мощностью 
от 260 до 470 л.с. С ними 
можно агрегатировать 
«автоматы» Allison и Eaton, 
а также «механику» от 
Eaton Corp. 

В. Ч.
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Volvo Group решила инвести-
ровать 3,75 млрд руб. в новый 
российский завод по произ-
водству кабин для грузовых 
автомобилей – об этом было 
объявлено 13 сентября. Его 
построят в Калуге, по соседству 
с уже действующим с 2009 года 
заводом компании, на котором 
изготавливают грузовики Volvo и 
Renault. Предприятие заработает 
в 2014 году и будет обеспечивать 
автомобили обоих названных 
марок кабинами в количестве до 
15 тыс. в год. 

В августе завод Grunwald приступил к 
выпуску модификации открытого бортово-
го полуприцепа повышенной грузоподъ-
емности. Она отличается усиленными 
подвеской и рамой, а также применением 
12-тонных осей BPW Heavy Duty, что 
позволило нарастить допустимую полную 
массу до 51 т. При этом нагрузка на се-

дельно-сцепное устройство тягача (высота 
1400 мм) составляет 15 т, а грузоподъем-
ность полуприцепа – более 44 т. 

Высота бортов увеличена до 800 мм, 
что позволяет использовать платформу 
для перевозки больших объемов мелкого 
груза. Передний портал также стал выше, 
при этом съемные боковые стойки не пре-
пятствуют боковой загрузке.

В августе компания «Русбизнесавто» подписа-
ла дилерский договор с компанией «Мерседес-
Бенц Тракс Восток», согласно которому она 
получила право на продажу и сервисное 
обслуживание грузовой техники Mercedes-Benz 
на территории Москвы и Московской области. 
Помимо продажи автомобилей данной марки 
«Русбизнесавто» займется установкой на них 
различных надстроек: фургонов, автобетоно-
смесителей, коммунальной техники, автокранов, 
автогидроподъемников и крано-манипуляторных 
установок, а также дооснащением под перевозку 
опасных грузов.

Приморский филиал ЗАО «Сбербанк Лизинг» 
в рамках развития стратегического партнерства 
с ЗАО «Вольво Восток» подписал лизинговое 
соглашение с компанией «В-Лазер» на поставку 
32 грузовых автомобилей Volvo FL и FH. Общая 
сумма договора – почти 155 млн. руб.  

Volvo Group. Кабины сделают в России 

Grunwald. Повышение нагрузок

«Русбизнесавто». 
Дилерство Mercedes-Benz

Volvo для Дальнего Востока

Scania и Siemens. Грузовик как троллейбус

В июне компании Scania и Siemens представили 
грузовик с комбинированной силовой установкой, 
подобно троллейбусу питающийся от подвесных 
кабелей. Система, которой он оборудован, с помощью 
лазерного сенсора отслеживает, проложена ли над до-
рогой электрическая проводная сеть, и разворачивает 
токоприемники, которые двигаются назад и вперед с 
целью обеспечения постоянного контакта.

Siemens построила в пригородах Берлина опытный 
электрифицированный трек длиной четыре километра. 
Причем наиболее интересной из решаемых проблем 
оказалось не построение подвесных линий, а создание 
систем, которые позволят грузовику быстро подсоеди-
няться к источнику питания и отсоединяться от него, 
например, во время обгона, когда в работу вступает 
дизельный двигатель.

Транспортная администрация Швеции предложила 
разместить подвесные кабели на 12-километровой до-
роге Паяла – Сваппавара, ведущей к месторождениям 
железной руды, чтобы набраться опыта для последую-
щего развития данного проекта. 
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Этим летом специалисты компании 
«Volvo Trucks Россия» провели испытания 
автомобилей-самосвалов, чтобы выяснить, 
каким образом экологический стандарт 
двигателя, а также различия в форме и 
конструкция кузова влияют на эффектив-
ность его подогрева выхлопными газами. 
Кроме того, стояла задача разобраться, 
насколько существенна будет разница в 
температуре отработавших газов между 
двигателями стандарта Евро-3 и Евро-4  
(у последних она считается более низкой).

Для участия в испытаниях отобрали 
четыре самосвала Volvo FMX с двигателями 
D13A мощностью 400 л.с., три из которых 
соответствовали экологическому стандарту 
Евро-4. Два автомобиля были с кузовами 
прямоугольного профиля,  еще два – с 
кузовами U-образного профиля, причем 
один – отечественного, другой –  
иностранного производства. Отличия кон-
струкции кузовов проявлялись не только в 
их форме, но и в схеме прокладки газовых 
каналов, начиная от отдельных продольных 
каналов под днищем кузова и заканчивая 
полностью обогреваемым «двойным» 
полом.

Каждый из автомобилей провел по 
четыре часа в камере при температуре от 
-25 до -27 °С. После запуска двигателя 

имитировался поток воздуха, соответству-
ющий движению со скоростью 30 км/ч: это 
увеличивало теплосъем с кузова, усложняя 
и без того непростую задачу системы его 
обогрева. 

После прогрева охлаждающей жидкости 
двигателя до рабочей температуры, с 
помощью тепловизора снимались ис-
следуемые параметры. Далее автомобиль 
двигался при максимально возможной 
мощности в течении 20 мин с последую-
щим повторным замером исследуемых па-
раметров. В процессе проведения опытов 
фиксировались величина и характеристика 
распределения температуры в самосваль-
ных кузовах.

Результаты проведенных тестов на-
глядно показали, что повышение эколо-
гического класса двигателей самосвалов 
практически не сказывается на степени 
подогрева кузовов, которыми они обору-
дованы: имеет место лишь незначительное 
снижение (не более 10%) температуры от-
работавших газов на выходе из глушителя. 

В случае, когда выхлопная система еще 
не прогрелась, автомобиль с двигателем 
Евро-3 имеет преимущество по температу-
ре перед автомобилями Евро-4: на входе 
в трехходовой клапан разница температур 
выхлопных систем составила около 30%. 

Но после полного прогрева двигателей и 
их выхлопных систем ситуация значитель-
но изменилась: температура в выхлопной 
системе двигателя Евро-3 оказалась выше 
температуры в двигателе Евро-4 всего 
на 5%! Таким образом, при нормальном 
прогреве выхлопной системы и глушителя 
с каталитическим нейтрализатором значи-
тельной разницы в температуре выхлопных 
газов у автомобилей Евро-3 и Евро-4 не 
наблюдается. Следовательно, при про-
хождении выхлопных газов через про-
гретый катализатор и при впрыске AdBlue 
у автомобиля с двигателем класса Евро-4 
не происходит значительного рассеива-
ния тепла по сравнению с автомобилем 
Евро-3, у которого отбор выхлопных газов 
производится до глушителя. Наиболее 
показательное сравнение температур 
выхлопной системы можно провести для 
режима максимальной мощности двига-
теля, так как при работе двигателей под 
нагрузкой тепловой режим газов суще-
ственно увеличивается. 

Итоговые результаты оказались следу-
ющими: температура выхлопных газов на 
входе в кузов самосвала, оборудованного 
двигателем Евро-3, в среднем лишь на 
10 % выше температуры выхлопных газов 
самосвала, оборудованного двигателем 
Евро-4.

Таким образом, более высокий эколо-
гический класс автомобиля и изменение 
системы отбора отработавших газов для 
подвода к кузову не оказали существенно-
го влияния на эффективность его обогре-
ва. А результаты измерений автомобилей 
с разными схемами подогрева откры-
вают широкие возможности по подбору 
оптимальной конструкции самосвальных 
платформ с учетом всех возможных по-
желаний клиентов. 

Исследование Volvo: 
Влияние Евро-4 на примерзание груза у самосвалов

В первых числах августа компания «КА-
МАЗ-ЛИЗИНГ» передала заказчику машину  
МРД К40 для строительства и ремонта дорог 
литым асфальтом, разработанную специали-
стами ЗАО «Коминвест-АКМТ». На четырехос-
ное шасси КАМАЗ-65201установлено обору-
дование GTK-19W немецкой компании AGT, с 

помощью которого осуществляется не только 
доставка, но и производство литого асфальта 
по месту выполнения работ. Емкость для его 
хранения, вмещающая 8 000 л (19 т), подо-
гревается с помощью двух дизельных горе-
лок. Привод оборудования – от автономного 
дизеля HATZ мощностью 21,6 кВт.

Для литого асфальта



Совмещение 
несовместимого
В мире нет ни одной автомо-

билестроительной компании, 
которая бы не вынесла уроков 
из случившегося в 2008–2009 го-
дах финансово-экономического 
кризиса. Минский автомобиль-
ный завод, для которого обвал 

основных рынков сбыта стал 
тогда серьезной проверкой на 
прочность, с первыми же при-
знаками улучшения экономи-
ческой ситуации приступил к 
претворению в жизнь двух, ка-
залось бы, взаимоисключающих 
задач: с одной стороны, было 
решено оптимизировать номен-
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Минский 
 
Проекты стали былью

За последнее время мне неоднократно 
доводилось бывать на Минском автомобильном 
заводе, но случившаяся этим летом поездка 
выдалась наиболее интересной: на предприятии 
стали воочию видны результаты стратегии, 
реализуемой им на протяжении нескольких 
последних лет. 

АВТОТЕХНИКА

автозавод.



клатуру выпускаемых автомо-
билей, с другой – максимально 
расширить модельный ряд.   

Выполнение первой задачи 
должно, прежде всего, благо-
приятно отразиться на каче-
стве – ахиллесовой пяте всех 
предприятий постсоветского 
автопрома: рабочие тем меньше 

допускают ошибок, чем более 
однотипную продукцию изго-
тавливают. Снизить многооб-
разие собираемых на конвейере 
модификаций удалось за счет 
отказа от тех, что выпускались 
в количестве нескольких десят-
ков в год – их в той или иной 
степени заменили более вос-

требованными аналогами. На-
пример, еще год назад МАЗы 
комплектовали более чем по-
лусотней различных дизелей, 
многие их которых почти не 
отличались по характеристи-
кам. Теперь же число основных 
партнеров-моторостроителей 
сокращено до трех: россий-
ского ЯМЗ, немецкого Daimler 
(Mercedes-Benz) и американ-
ского Cummins. В результате за 
рамки производственной про-
граммы удалось вывести зна-
чительное число дублирующих 
друг друга модификаций. При 
этом заказчики по-прежнему 
сохранили возможность выбо-
ра силового агрегата, а завод –  
свободу маневра на случай за-
вышения цен кем-то из постав-
щиков. 

Вторая из названных задач 
подразумевает не просто вы-
пуск новых моделей и модифи-
каций. В данном случае речь 
идет о тех из них, которые по-
зволят МАЗу прорваться в 
ранее неосвоенные рыночные 
сегменты. Что логично: если 
под давлением конкурентов 
или в результате новых эконо-
мических катаклизмов упадут 
продажи машин одного назна-
чения, можно остаться на пла-
ву за счет выпуска техники для 
других секторов экономики.

От теории к практике
Весной этого года МАЗ 

ввел в строй новый участок, 
на котором организовали 
финальную сборку наибо-
лее сложных по конструкции 
грузовиков, из-за своей по-
вышенной трудоемкости тор-
мозивших работу основной 
нитки конвейера. Главным 
образом это модели, осна-
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Второй вариант перспективного 
«капотника» МАЗ-64440РА 

с доработанным внешним 
оформлением и увеличенным 

отсеком для отдыха водителей

Новый производственный участок, где осуществляют 
досборку автомобилей с импортными двигателями, а также 
полноприводных и четырехосных моделей 

АВТОТЕХНИКА

автозавод.
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щенные импортными двигателями эко-
логического стандарта Евро-4 и Евро-5, 
которые требуют монтажа и настройки 
различного дополнительного оборудова-
ния. Кроме того, новый участок позволил 
вернуть на МАЗ четырехосники и внедо-
рожники – до этого, опять же по причи-
не повышенной трудоемкости, их сборка 
осуществлялась на расположенном по со-
седству СП МАЗ-МАН. 

Еще один шаг на пути производственной 
оптимизации – четкое отделение выпуска 
спецтехники от выпуска шасси. Весной 
2010 года все изготавливаемые МАЗом 
прицепы и полуприцепы передали на «Мо-
гилевтрансмаш», а теперь филиал в Моги-
леве взял на себя еще и изготовление более 
95 % всей номенклатуры самосвальных 
платформ, значительную часть которых до 
этого также делали в Минске. Таким об-
разом, МАЗ полностью сконцентрировал-
ся на выпуске базовых тягачей и шасси, а 
«Могилевтрансмаш» по-максимуму загру-
зил имеющиеся у него производственные 
мощности. 

Отказ от выпуска на самом МАЗе мало-
востребованных моделей и передача в 
Могилев широкого спектра спецтехники 
позволили организационно и технологи-
чески подкрепить дальнейшее расширение 
модельной гаммы. А изменения в ней за 
минувшие несколько лет оказались очень 
значительными!

Новинки – в жизнь!
Четырехосные шасси и самосвалы, вне-

дорожники в габаритах дорожных авто-
мобилей, альтернативные ЗИЛам средне-
тоннажники МАЗ-4380, а также новые 
среднеразмерные автобусы – это лишь са-
мые яркие, но далеко не единственные при-
меры освоения заводом ранее не представ-
ленных в его производственной программе 
моделей. К ним можно добавить и новинки 
могилевского филиала: самосвальные плат-
формы овального профиля для установки 
на шасси с двигателями класса Евро-4 и 
выше, шторные полуприцепы с раздельным 
расчехлением боковин и крыши, комму-
нальные машины со специализированными 
российскими надстройками, а также соз-
данные совместно с корейцами 48-метровые 

автоподъемники, 52-метровые автолестни-
цы и автобетононасосы с высотой подачи 
раствора до 52 м. 

Но те новинки, которыми завод распо-
лагает на перспективу, и количественно, и 
качественно перекрывают уже освоенные в 
производстве. 

Особое место среди них занимает эффект-
ный трехосный «капотник» МАЗ-64440РА с 
600-сильным дизелем, технически приспо-
собленный для работы в составе 100-тонного 
автопоезда и располагающий необычайно 
просторным отсеком для отдыха водителей. 

Еще одна перспективная новинка – само-
свал МАЗ-5516W4-420 грузоподъемностью 
15,1 т. Будучи оборудован 9-кубовым кузовом 
и «камазовскими» мостами, в модельной ли-
нейке предприятия он расположился на сту-
пеньку ниже более тяжелого МАЗ-5516А5.

А ступенькой выше должен встать МАЗ-
6514А9 с 32-тонной нагрузкой на заднюю 
тележку. Идут работы по созданию развоз-
ной версии трехосной модели с подъемной 
задней осью, пневмоподрессоренной вер-
сии двухосного МАЗ-5340, седельного тяга-
ча с высотой «седла» 1050 мм и самосвала на 
базе МАЗ-4380. Прорабатывается вопрос о 
выпуске второй партии среднетоннажных 
седельных тягачей МАЗ-4471, в сравнении 
с более тяжелыми аналогами позволяющи-
ми экономить на каждую «сотню» 10–15 л 
топлива.  

Одновременно на «Могилевтрансмаше» 
готовятся к производству 35-тонный и 
40-тонный автокраны, 40-метровая авто-
вышка и четырехосный полуприцеп-само-
свал грузоподъемностью 55 т. Здесь же, в 
Могилеве, планируют начать выпуск микро-
автобусов, кранов-манипуляторов Fassi, а 
также специального трехосного кранового 
шасси с опорно-ходовой рамой и понижен-
ной высотой кабины.

За счет вышеупомянутых перспективных 
моделей ОАО «МАЗ» не просто обновит свой 
модельный ряд. Благодаря им предприятие 
сможет войти в новые, ранее не охваченные 
рыночные сегменты, что станет основой его 
уверенного развития в условиях продолже-
ния роста основных рынков сбыта и надеж-
ной гарантией на случай их падения.  

Константин Закурдаев

Бетононасос корейского производства, 
смонтированный специалистами 
Могилевтрансмаша на четырехосном 
минском шасси 

Перспективный автокран КС-6571BY 
грузоподъемностью 40 т

МАЗы с двигателями экологического 
стандарта Евро-4 и Евро-5 начали 
комплектовать самосвальными 
платформами U-образного профиля

Микроавтобус МАЗ-182 из первой 
опытной партии

Новейший красавец-лайнер МАЗ-231 для междугородных и пригородных маршрутов
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На сегодняшний день маши-
ностроительный завод «Тонар» 
уверенно входит в число веду-
щих производителей самосваль-
ной прицепной техники. В его 
цехах серийно производят полу-
прицепы-самосвалы различного 
назначения грузоподъемностью 
от 38,6 до 45 т, а не так давно в 
арсенале этого предприятия по-
явились модели грузоподъемно-
стью 65 и даже 80 т!

Последний из названных полу-
прицепов-самосвалов разработан 
по заказу монгольских горняков 
и рассчитан на транспортировку 
угля, для выгрузки которого при-
менена технология сдвижного 
пола. Подобное конструкторское 
решение позволяет разгрузиться 
в помещениях с низкими потолка-
ми, на неровной опорной поверх-
ности, неустойчивом грунте или 
при порывистом боковом ветре.

Полуприцепы-
самосвалы
За счет значительной полезной нагрузки и 
внушительного объема перевозимого груза 
самосвальные автопоезда демонстрируют 
высокую эффективность применения, а потому 
с каждым годом занимают все более прочные 
позиции на российском рынке коммерческой 
автотехники. Мы решили проанализировать 
предложение и новинки ведущих производителей 
самосвальных полуприцепов, изготовленных  
как в нашей стране, так и за ее пределами.

АВТОТЕХНИКА
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Но настоящую известность 
заводу принесли самосвальные 
полуприцепы для перевозки 
широкого спектра насыпных 
грузов строительного назначе-
ния – их комплектуют кузова-
ми задней разгрузки со скру-
гленным у основания боковыми 
бортами: подобная форма улуч-

шает сходимость промерзшего 
за время пути песка или грунта, 
повышает прочность и снижает 
снаряженную массу платфор-
мы, а ее плоская центральная 
часть позволяет перевозить 
плиты и другие материалы, не 
относящиеся к сыпучим. Не-
маловажно, что производимые 

В начале сентября «Тонар» передал заказчику очередную 45-кубовую 
сцепку семейства 9540

Разгрузка полуприцепа-самосвала ТОНАР 974618 со сдвижным полом

 Самосвальная 74,8-кубовая сцепка  
ТОНАР 9540-0000040 грузоподъемностью 55 т

АВТОТЕХНИКА
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МЗ «Тонар» полуприцепы об-
ладают привлекательным соот-
ношением цены и качества: за 
трехосную модель строительно-
го назначения (28 м3) просят от  
1 070 тыс. руб., а за четырехос-
ную (37 м3), с двумя подъемны-
ми осями, – от 1 480 тыс. руб.*

Впрочем, стоимость выпуска-
емых «Тонаром» полуприцепов 
часто варьируется в зависимости 
от материала кузова, реализации 
в конструкции индивидуальных 
требований заказчика, а также 
за счет дополнительного осна-
щения, включая наносимое на 
внутреннюю часть платформы 
покрытие Okulen, которое не так 
давно начало применяться компа-
нией для борьбы с примерзанием 
груза в холодное время года.

Еще одна тенденция – вы-
пуск МЗ «Тонар» многозвенных 
транспортных сцепок: первенцем 
здесь стал самосвальный автопо-
езд с боковой разгрузкой двух-
звенного полуприцепа семейства 
9540 грузоподъемностью 48,85 т.

Немаловажно, что для своих 
полуприцепов, помимо рам и 

кузовов, «Тонар» изготавлива-
ет подвески и оси собственной 
разработки, которые в этом году 
получили более прочную и ме-
нее прихотливую конструкцию. 

Когда номер уже готовился к 
печати, компания порадовала 
новостью о передаче заказчикам 
новой оригинальной самосваль-
ной сцепки универсального на-
значения – изготовленной по 
индивидуальному заказу модели 
9540–0000040 полезным объемом 
74,8 м3 и грузоподъемностью 55 т.

Еще один сравнительно но-
вый, но успевший громко за-
явить о себе бренд отечествен-
ной автомобильной техники 
для перевозки сыпучих грузов – 
Grunwald. Несущие его эмблему 
полуприцепы-самосвалы, вы-
пускаемые в Калининградской 
области с 2009 года, создавались 
при тесном сотрудничестве с од-
ним из старейших европейских 
производителей прицепов – не-
мецкой компанией Langendorf. 
Западные технологии, использо-
вание узлов и систем известных 
во всем мире компаний, вклю-

чая BPW, Wabco, Jost и Haakon, в 
сочетании с современным про-
изводственным оборудованием 
позволили молодому предпри-
ятию уверенно войти в рынок.

Как и «Тонар», для своих 
полуприцепов специалисты 
Grunwald выбрали платформу 
полукруглого сечения типа half-
pipe. В бюджетном исполнении 
ее сваривают из отечественной 
стали 09Г2С (6 мм борт, 8 мм 
днище). В комплектации с осями 
BPW, рассчитанными на нагруз-
ку в 9 т, полуприцеп с кузовом 
объемом 27–31 м3 стоит около 
1 420 тыс. руб., а с кузовом объ-
емом 34 м3 – 1 460 тыс. руб.* Если 
же заказчик с прицелом на экс-
плуатацию в условиях тяжелого 
бездорожья выбирает усилен-
ные 12-тонные оси BPW, цена 
повышается на 300–350 тыс. руб.

Несколько выше оценены мо-
дели с применением шведской 
стали Hardox. При емкости ку-
зова 27–31 м3 в сравнении с ана-
логами из отечественной стали 
они дороже на 125–140 тыс. руб., 
а при емкости кузова 34 м3 – на 

150 тыс. руб.* При этом толщина 
днища и бортов у них уменьша-
ется до, соответственно, 5 и 7 мм 
– конструкция получается почти 
на полтонны легче! 

Есть в производственной про-
грамме Grunwald и модели с ку-
зовами из алюминиевого сплава. 
При одинаковой снаряженной 
массе полуприцеп с такой плат-
формой вмещает 60 «кубов», а 
с платформой из стали 09Г2С 
– почти в два раза меньше! 
Правда, алюминиевая модель 
оценена уже не в полтора, а в два 
миллиона рублей. 

В смысле соотношения цены 
и возможностей интересно вы-
глядит 50-кубовый Grunwald, 
изготовленный из низколеги-
рованной стали повышенной 
прочности S355MС – его стои-
мость составляет 1 800 тыс. руб.*

ООО «Уралавтоприцеп», так-
же известное под аббревиатурой 
ЧМЗАП, на сегодняшний день 
выпускает двухосные и трехос-
ные самосвальные полуприцепы 
грузоподъемностью от 20 до 50 т.  
Современные модели получили 

* Все цены в материале указаны по состоянию на конец августа 2012 г. 

 Полуприцепы-самосвалы семейства ЧМЗАП 9520 известны под соб-
ственным именем «Носорог»

Изготовленный в первых числах сентября самосвальный 31-кубовый 
Grunwald стал 1500-м полуприцепом, выпущенным предприятием

Кузов самосвального полуприцепа НЕФАЗ-9509-10-30 грузоподъем-
ностью 30–33 т может изготавливаться как из отечественной, так и из 
зарубежной стали

 Перспективный могилевский полуприцеп-самосвал, рассчитанный на 
перевозку 55 т груза
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форму кузова half-pipe. Харак-
терная их особенность – ис-
пользование стальных листов 
толщиной 8 и 10 мм для бортов 
и днища соответственно, за счет 
чего увеличивается ресурс. 

Новые трехосные самосваль-
ные полуприцепы предприятия 
грузоподъемностью 30–50 т,  
оборудованные 31-кубовым 
кузовом, известны под именем 
«Носорог». Наиболее легкий в 
этом семействе, ЧМЗАП 9520-
020, в порожнем состоянии ве-
сит всего 8 т!

Отметим, что уральские по-
луприцепы-самосвалы реали-
зуются по весьма конкуренто-
способным ценам. Например, 
относящаяся к этому же семей-
ству трехосная модель 9520-
022/022Э грузоподъемностью 
31 т стоит 1,25–1,3 млн. руб.* 
 А хит продаж, ЧМЗАП 9520-30 
грузоподъемностью 41 т, пред-
ложен за 1,45–1,5 млн. руб.* 
И что важно: на полутора де-
сятках дилерских площадок 
«Уралавтоприцепа» в разных 
городах России цена всех вы-
пускаемых им полуприцепов 
одинакова, поскольку расходы 

по доставке потребителю завод 
берет на себя.

Входящий в структуру ОАО 
«КАМАЗ» Нефтекамский авто-
завод традиционно производит 
двухосный самосвальный полу-
прицеп с кузовом задней раз-
грузки НЕФАЗ-9509, рассчитан-
ный на перевозку грузов массой 
до 28,5 т. Его подвеска – рессор-
но-балансирная, емкость плат-
формы в зависимости от моди-
фикации – от 18 до 26 «кубов».

Более новая модель, выпускае-
мая в Нефтекамске, – трехосный 
самосвальный полуприцеп мо-
дели 9509-10-30 с разгружаемой 
назад 30-кубовой самосвальной 
платформой U-образного про-
филя, борта и настил которой 
по заказу изготавливают из 
высокопрочной стали финской 
компании RUUKKI. Подвеска –  
пневматическая, ошиновка ко-
лес сделана односкатной. Стои-
мость данной модели, изготов-
ленной из российской стали, 
у дилеров составляет 1 280– 
1 300 тыс. руб.*, а при использо-
вании зарубежных материалов 
и комплектующих цена возрас-
тает более чем на сотню тысяч.

Ульрих Шепкер, член Правления Schmitz 
Cargobull AG

– Несколько неожиданным 
следствием кризиса 2008–
2009 годов для Schmitz 
Cargobull стал значительно 
увеличившийся спрос 
на услуги, связанные с 
обслуживанием прицепной 
техники. В развитие 
сервиса нами вложены 
значительные финансовые 
средства: внедрена система 
Full-Service Contracts для 
обеспечения владельцев 

прицепной техники оригинальными запчастями и 
мобильным техобслуживанием в сорока европейских 
странах. Оказание большого объема сервисных услуг 
приносит Schmitz Cargobull существенную прибыль!
Кроме того, высокие требования заказчиков удается 
удовлетворять благодаря «телематике» –  
целому спектру технологий от использования 
систем транспортной спутниковой навигации до 
мобильной передачи данных. Решающим при этом 
является прозрачность транспортной цепочки с 
постоянно обновляемой информацией для водителя, 
экспедитора и клиента. 
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Еще один входящий в состав 
ОАО «КАМАЗ» производитель, 
ставропольское ОАО «Авто-
пицеп-КАМАЗ», сравнительно 
недавно вывело на рынок со-
временную трехосную модель 
СЗАП-9515 грузоподъемностью 
32 т с пневмоподвеской и одно-
скатными колесами. Она обо-
рудована 30-кубовым кузовом 
овального сечения задней раз-
грузки и предлагается по весьма 
демократичной цене, которая, 
по данным одного из крупней-
ших дилеров КАМАЗа, не пре-
вышает 1 100 тыс. руб.*

Самосвальные новинки за 
последний год появились и у 
других российских производи-
телей прицепной техники. Так, 
активно растущая компания 
«Сибирь Трейлер» вывела на 

рынок 65-кубовый самосваль-
ный полуприцеп-керамзитовоз 
САВ-9528-065; «Бецема» продол-
жает продвижение современной 
26-кубовой модели БЦМ-130 
грузоподъемностью 27,5 т с из-
готовленным из стали Hardox 
кузовом U-образного сечения; 
специализирующийся на выпу-
ске сельхозтехники Апшерон-
ский завод «Лессельмаш» разра-
ботал собственный 28-кубовый 
полуприцеп-самосвал «ДИСА»; 
а одной из главных новинок 
компании «ИнтерПайп ВАН» 
стал трехосный самосвальный 
ИПВ-9487PS грузоподъемностью 
36 т, получивший сваренный 
из финской стали Raex кузов 
U-образного сечения емкостью 
30 м3. Кроме того, с 2007 года на 
заводе в городе Переславль-За-

лесский Ярославской области ве-
дется производство двух моделей 
31-кубовых самосвальных полу-
прицепов марки Savell.

Теперь посмотрим, какие по-
луприцепы-самосвалы везут к 
нам из-за рубежа. И начнем с 
предложения наших ближайших 
соседей.

Крупнейший поставщик са-
мосвальной прицепной техники 
на наш рынок из ближнего зару-
бежья – завод «Могилевтранс-
маш», в 2005 году вошедший в 
состав ОАО «МАЗ». Это пред-
приятие уже достаточно давно 
и вполне успешно выпускает са-
мосвальные полуприцепы с рес-
сорно-балансирной подвеской 
для перевозки строительных 
грузов: двухосный МАЗ-9506-
020 и трехосный МАЗ-9530-011 

грузоподъемностью 26 и 35 т 
соответственно. Первый из них 
дилеры минского автозавода 
предлагают по цене 800–830 тыс. 
руб., второй – по цене 1 150– 
1 185 тыс. руб. Теперь по зака-
зу компании «Сургутнефтегаз» 
специалисты предприятия раз-
работали новый, более тяже-
лый МАЗ-954700: в настоящее 
время готовится его запуск в 
серийное производство. Полу-
прицеп рассчитан на перевоз-
ку 55 т груза, а потому сделан 
четырехосным. Его кузов зад-
ней разгрузки геометрическим 
объемом 35 м3 получил не пря-
моугольное, как у других моги-
левских моделей, а более про-
грессивное U-образное сечение. 
Ведет предприятие и работы по 
применению специальных по-

– Спрос на самосвальные полуприцепы в последние 
несколько лет растет вслед за ростом в строительной 
и дорожно-строительной отраслях – перевозчики 
сталкиваются с необходимостью перевозить все 
увеличивающиеся объемы сыпучих грузов. На сегодня 
наиболее востребованы трехосные полуприцепы-
самосвалы с односкатной ошиновкой колес – 
двухскатная оправдывает себя главным образом при 
работе в карьерах. Перспективны для нашего рынка 
пока еще немногочисленные четырехосные модели –  
у них меньше осевые нагрузки, а двухосные 
практически не пользуются спросом. Основным 
критерием при приобретении подобной техники 
вне зависимости от страны производства остается 
цена, которая важна для заказчика не меньше, чем 
грузоподъемность и грузовместимость. Отечественные 
модели востребованы преимущественно в ценовом 
диапазоне 1,1 – 1,5 млн. руб., зарубежные – в диапазоне 
1,4 – 1,55 млн. руб. – столько стоят модели с кузовами 
полезным объемом 30 – 35 «кубов». Кстати, несмотря 

на более высокую стоимость, именно импортные 
полуприцепы-самосвалы вызывают среди заказчиков 
наибольший интерес: в нашей компании на них 
приходится три четверти продаж такой техники!
Перечень факторов, влияющих на выбор 
отечественных моделей, я бы дополнил «живучестью» 
и ремонтопригодностью, а при выборе зарубежных 
аналогов повышенное внимание уделяется срокам 
поставки, применяемым комплектующим и бренду 
производителя.
Интересно, что более половины от продаваемых 
самосвальных полуприцепов укомплектованы 
кузовами полукруглого сечения, отличающимися 
лучшей сходимостью груза в холодное время года. А 
вот специальные модификации с препятствующим его 
примерзанию покрытием не пользуются спросом – их 
стоимость чрезмерно велика: не каждый готов выложить 
дополнительные 4 – 6 тыс. евро. Как велики срок 
поставки подобных полуприцепов, тогда как заказчики 
предпочитают получить технику как можно быстрее. 

Schmitz Cargobull S.KI LIGHT с алюминиевым кузовом  Семейство Schmitz Cargobull S.KI SOLID включает модели с само-
свальными кузовами полезным объемом 26–31 м3

Вячеслав Ивашнев, специалист по закупкам автотехники компании «Русбизнесавто»
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крытий, наносимых на внутрен-
ние поверхности самосвальных 
кузовов для противодействия 
примерзанию грузов в холодное 
время года.

Крупнейший европейский 
поставщик самосвальных полу-
прицепов в Россию – компания 
Schmitz Cargobull. Все ее модели 
делятся на три серии: S.KI Solid, 
S.KI Heavy и S.KI Light. 

Первая включает нескольких 
полуприцепов-самосвалов по-
лезным объемом 26–31 м3. Два 
из них, с бортами высотой 1,63 м,  
имеют грузоподъемность 34 и 
45 т. Модификации с увеличен-
ной до 2,36 м высотой бортов 
рассчитаны на перевозку 37 и  
46 т. Специально для уголь-
щиков изготавливаются еще 
две модели данного семейства 
грузоподъемностью 36 и 45 т с 
упрочненными кузовами ков-
шового типа и усиленной ходо-
вой частью. 

Вторая серия – полуприцепы 
S.KI Heavy, предназначенные 
для транспортировки тяжело-

весных грузов на короткие рас-
стояния. Мощная ходовая часть, 
стальной кузов ковшового типа 
объемом 34 м3 со шпангоутами-
усилителями – все детали кон-
струкции рассчитаны на пере-
возку до 50 т груза.

Третья серия – полуприцепы 
S.KI Light, рассчитанные главным 
образом на транспортировку 
сельхозпродукции, а потому об-
ладающие повышенной вмести-
мостью при минимизированной 
снаряженной массе. Они отлича-
ются рассчитанной на сложные 
дорожные условия ходовой ча-
стью и алюминиевыми кузовами. 
Именно благодаря им полупри-
цепы со стандартными по высоте 
бортами весят не более 4,46 т. Но 
есть в гамме моделей S.KI Light и 
версия с полукруглым стальным 
кузовом, снаряженная масса ко-
торой не превышает 4,92 т, а вме-
стимость равна 24 м3.

Средняя стоимость предла-
гаемых на рынке нашей страны 
новых полуприцепов серий S.KI 
с длиной кузова 8,2–10,5 м со-

ставляет от 1,7 до 2,2 млн. руб. 
Специалисты компании ут-
верждают, что при интенсивном 
использовании они окупаются 
всего за сезон и могут эксплуа-
тироваться до первого ремонта 
не менее 4 лет.

Активно продвигает свои 
самосвальные полуприцепы в 
Россию и польская компания 
Wielton S.A. Ее производствен-
ную программу составляют не-
сколько моделей с кузовами по-
лезным объемом от 24 до 56 м3 

из стали или алюминия. 
Новинка, дебютировавшая 

на нашем рынке этим летом, – 
трехосный Wielton NW33SB с 
разгружаемым назад 33-кубо-
вым кузовом прямоугольного 
сечения, стенки которого изго-
товлены по бесшовной техноло-
гии из цельного стального листа 
DOCOL. Обладая полной мас-
сой 39 т, его снаряженная мас-
са составляет 7,3 т. Кроме того, 
начиная с этого года Wielton 
выводит на российский рынок 
трехосные полуприцепы NW24S 
и NW30S со стальными кузова-
ми задней разгрузки типа half-
pipe, Прочность конструкции их 
платформ, геометрическим объ-
емом соответственно 24 и 30 м3, 
позволяет перевозить не только 
песок или асфальт, но и скаль-
ные породы.

Конечно, помимо самосваль-
ных полуприцепов вышеприве-
денных марок, на российском 
рынке представлены их аналоги 
других зарубежных произво-
дителей. Например, этим летом 
в нашей стране начались про-
дажи польских 30-кубовых по-
луприцепов-самосвалов Bison 

(стоимость 37,5–39 тыс. евро), 
а компания «КОМИНВЕСТ-
АКМТ» предлагает своим за-
казчикам семейство двух- и 
трехосных полуприцепов-само-
свалов KH-KIPPER польского 
производства со стальными и 
алюминиевыми кузовами. Не-
мецкая Fliegl Fahrzeugbau не 
только вывела на российский 
рынок гамму моделей с коробча-
тыми и U-образными кузовами 
из стали и алюминия емкостью 
от 24 до 60 «кубов», но и переда-
ла сборку 30-кубовой трехосной 
модели грузоподъемностью 27 т 
на ОАО «Угличмаш» (по данным 
официального сайта ее цена  
1 400 тыс. руб.). А еще один 
немецкий производитель, 
Meusburger Fahrzeugbau, нара-
щивает присутствие в нашей 
стране за счет расширения про-
изводства на своем новгород-
ском филиале ЗАО «Новтрак», 
где, в частности, развернут 
выпуск нового универсально-
го полуприцепа SK-360 грузо-
подъемностью 41 т с двумя ко-
робчатыми кузовами боковой 
разгрузки вместимостью  
25,5 «куба» каждый. 

Аналитики полагают, что бли-
жайшие год-два станут наиболее 
удачным и продуктивным пери-
одом для международных про-
изводителей прицепной техни-
ки, нацеленных на российский 
рынок и желающих закрепить 
и расширить свою долю на нем. 
Смогут ли этому противостоять 
отечественные производители? 
Время покажет.

Николай Протасов, 
Николай Макаров

В 2012 году компания Wielton S.A. вывела на российский рынок сразу две 
модели полуприцепов с кузовами прямоугольного и U-образного сечения

Самосвальный полуприцеп марки Savell с 31-кубовым кузовом

Новинка российского рынка – польский полуприцеп-самосвал Bison

* Все цены в материале указаны по состоянию на конец августа 2012 г. 
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Для реализации положений 
Федерального закона № 128-ФЗ 
от 28.07.2012 «Об отходах про-
изводства и потребления» было 
подготовлено Постановление 
Правительства России от 30 ав-
густа 2012 г. № 870 «Об утилиза-
ционном сборе в отношении ко-
лесных транспортных средств». 
Согласно документу, утвержде-
ны правила взимания, исчисле-
ния и уплаты утилизационного 
сбора, перечень видов и кате-
горий колесных транспортных 
средств, в отношении которых 
уплачивается утилизационный 
сбор, а также его размер.

Утилизационный сбор взима-
ется за каждое колесное транс-
портное средство, ввозимое в 
Россию или произведенное на 
территории нашей страны. При 

этом паспорта автомобилей те-
перь выдаются только на маши-
ны, в отношении которых этот 
сбор уже уплачен. В зависимости 
от категории и вида транспорт-
ного средства установлен размер 
базовой ставки и коэффициен-
тов утилизационного сбора.

Если обратиться к междуна-
родному опыту, то, по сообще-
нию генерального директора 
российского представительства 
одной из ведущих европейских 
компаний по производству 
транспортных средств, ему ни-
чего неизвестно о подобного 
рода сборах ни в одной из запад-
ноевропейских стран. Во мно-
гих государствах Евросоюза и 
СНГ плата за утилизацию либо 
не взимается вообще, либо за 
нее платит последний владелец 

транспортного средства. При-
чем размер такой платы состав-
ляет 50–100 долларов США. В 
некоторых странах, например, 
в Финляндии, Болгарии, Эсто-
нии, утилизация транспортных 
средств осуществляется бес-
платно, при этом владельцу вы-
плачивается стоимость запас-
ных частей, сырья и материалов, 
полученных в результате утили-
зации транспортного средства. 
Более того, в ряде европейских 
стран и в США действуют ути-
лизационные программы, пред-
усматривающие даже компенса-
ционные выплаты владельцам 
транспортных средств, сдавшим 
на утилизацию свои автомоби-
ли, превысившие определенный 
срок эксплуатации.

Но вернемся к российским 
реалиям. Постановление Пра-
вительства России предусма-
тривает расчет утилизацион-
ного сбора по двум категориям 
транспортных средств – новым 
(выпущенным не более трех лет 
назад) и «старым», с момента 

производства которых прошло 
более трех лет. Таким образом, 
автомобиль, с даты изготовле-
ния которого прошло более трех 
лет, рассматривается таможен-
ными органами как автохлам. 
Для таких машин размер сбора 
увеличивается в несколько раз. 
Так, скажем, для транспортных 
средств полной массой свыше  
12 т, но не более 20 т, для новой 
машины установлен коэффици-
ент 1,47, для «старой» – 10,06; 
свыше 20 т, но не более 50 т –  
2,9 и 11,8 соответственно. Более 
того, изначально планировалось 
введение ставок для таких ма-
шин из расчета 1,81 и 3,54 (вме-
сто 1,47 и 2,9) соответственно. 
Больше всего вопросов у автов-
ладельцев возникает именно в 
отношении возраста автомоби-
лей – какое отношение это име-
ет при расчете затрат на утили-
зацию машины? Ведь название 
сбора говорит само за себя, а зна-
чит величина сбора должна быть 
сопоставима с затратами на ути-
лизацию транспортных средств.

Утилизация.
Изобретена и внедрена
Недавнее вступление России во Всемирную 
торговую организацию, как оказалось, быстро 
и ощутимо скажется на кошельках владельцев 
автотранспортных средств. Каким образом?  
С 1 сентября в стране введен утилизационный сбор.

АВТОТЕХНИКА
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Базовая ставка для грузовиков и дру-
гих коммерческих автомобилей, уста-
новленная Министерством промыш-
ленности и торговли РФ, составила 
150 тыс. рублей. Утилизационный сбор 
рассчитывается методом умножения 
базовой ставки на коэффициент. К при-
меру, владелец транспортного средства 
полной массой свыше 5 т, но не более 8 
т, возрастом до трех лет заплатит 165 
тыс. рублей, а вот в возрасте более трех 
лет – уже 684 тыс. рублей. Потому что в 
первом случае коэффициент равен 1,1, 
во втором – 4,56.

Наибольший коэффициент (37) уста-
новлен для самосвалов, предназначен-
ных для эксплуатации в условиях без-
дорожья, полной массой свыше 350 т. И 
это для машин, выпущенных менее трех 
лет назад! С такого автомобиля размер 
утилизационного сбора составит 5 млн. 
550 тыс. рублей, а для самосвала, выпу-
щенного более трех лет назад – 6 млн. 
рублей.

Благодаря усилиям специалистов 
Ассоциации международных автомо-
бильных перевозчиков (АСМАП) уда-
лось добиться снижения коэффициен-
та для колесных транспортных средств, 
ввезенных на территорию нашей стра-
ны и помещенных под таможенный ре-
жим временного ввоза в соответствии 
с Постановлением Правительства РФ 
№ 147 от 11 марта 2003 г. «О дополни-
тельных мерах государственной под-
держки российского автомобильного 
транспорта, предназначенного для 
международных перевозок». Для таких 
грузовиков применяется понижающий 
коэффициент 0,25. Таким образом, 
сумма утилизационного сбора для по-
добных машин составит 37,5 тыс. ру-
блей. Хотя АСМАП вносила предложе-
ния в Правительство, Министерство 
промышленности и торговли, Мини-
стерство экономического развития, 
Министерство транспорта о невзима-
нии утилизационного сбора с таких 
иностранных большегрузных транс-
портных средств в случае их выпуска 
для внутреннего потребления после 
вступления в силу упомянутого феде-
рального закона. При этом таможен-
ное оформление таких транспортных 
средств производилось в соответствии 
с таможенным режимом временно-
го ввоза с предоставлением полного 
условного освобождения от уплаты 
таможенных платежей при условии 
их использования для осуществления 
международных перевозок. В соответ-
ствии с Решением Комиссии Таможен-
ного союза № 476 от 14.10.2010 «О сро-
ках полного условного освобождения 
временно ввезенных транспортных 
средств, используемых для междуна-
родных перевозок, и об особенностях 

их помещения под таможенную проце-
дуру выпуска для внутреннего потре-
бления» возможность использования 
таких транспортных средств пролон-
гирована до 1 июля 2015 г.

Кроме того, доводы специалистов 
АСМАП о том, что введение утилиза-
ционного сбора для ввозимых грузовых 
коммерческих транспортных средств в 
установленных размерах и на приня-
тых условиях крайне неблагоприятно 
отразится на конкурентоспособности 
международных автоперевозчиков по 
отношению к перевозчикам из стран 
Евросоюза, а также предложение по 
установлению минимальных ставок в 
отношении новых седельных тягачей, 
соответствующих высоким экологи-
ческим классам, в принятой редакции 
постановления приняты во внимание 
не были.

О последствиях введения утилизаци-
онного сбора в отношении транспорт-
ных средств для дальнейшего развития 
российского рынка коммерческой тех-
ники нетрудно догадаться. Это приве-
дет к резкому повышению стоимости 
ввозимых транспортных средств, осо-
бенно подержанных, что, безусловно, 
отразится на уровне цен на рынке ком-
мерческой техники России. Что же ка-
сается снижения импортных пошлин 
в рамках вступления России в ВТО, то 
оно будет проводиться поэтапно, при-
чем пошлины сохраняться на каком-то 
определенном уровне. Этот процесс мо-
жет занять несколько лет.

На сегодняшний день ставка ввозной 
таможенной пошлины на новые тягачи 
экологического класса Евро-4 и выше 
составляет 5 %, или 4 тыс. евро при 
ориентировочной стоимости тягача  
80 тыс. евро. При этом существует 
вероятность, что ставка таможен-
ной пошлины на данную категорию 
транспортных средств снижаться не 
будет. Утилизационный сбор для новых 
транспортных средств максимальной 
массой свыше 20 т составил 220,5 тыс. 
рублей, или 5,5 тыс. евро. Таким обра-
зом, перевозчики фактически попадут 
под двойное налогообложение, и при 
сохранении таможенных платежей с 
них дополнительно будет взиматься 
сумма кратная таможенным платежам. 

Все это вкупе с сохраненным транс-
портным налогом, взиманием акциз-
ной платы, включенной в цену топлива, 
а также введением платы за проезд по 
автодорогам федерального значения на 
грузовиках полной массой свыше 12 т 
может поставить российских перевоз-
чиков на колени. Но, видимо, об этом 
государство подумало в последнюю 
очередь.

Виталий Рыбаков
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Проходившая в Мо-
скве 5–8 сентября выставка 
AUTOTRANS оставила неодно-
значное впечатление. С одной 
стороны, любую другую вы-
ставку, проводимую впервые, 
за подобный состав участников 
и привлечение целевой аудито-
рии можно с полным основа-
нием назвать удавшейся. С дру-
гой, отсутствие AUTOTRANS 
в международном календаре 
OICA для европейских про-
изводителей коммерческого 
транспорта оказалось достаточ-
ным поводом ее проигнориро-

вать. Аналогичным и, отчасти, 
непонятным образом поступи-
ли и отечественные автогиган-
ты: КАМАЗ и «Группа ГАЗ», а 
также целый ряд российских 
автопроизводителей рангом по-
меньше. И это – существенный 
минус. 

Впрочем, любая выставка в 
первую очередь запоминается 
своими премьерами. Вот о них-
то мы и поговорим.

Эффектный капотный МАЗ-
6440РА минчане уже демон-
стрировали на прошлогоднем 
COMTRANS. Но в этот раз в 

Вписавшись в международный выставочный 
календарь, уважаемая и авторитетная выставка 
COMTRANS теперь проводится раз в два года, 
а потому в этом году ее заменила выставка 
AUTOTRANS, организованная в том же месте и с 
теми же целями. 

AUTOTRANS-2012.
Славяно-китайское противостояние

Самосвал JAC HFC3252 грузоподъемностью 26,6 т

Стенд МАЗа оказался одним из самых крупных на выставке

АВТОТЕХНИКА
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Москву привезли его новый 
вариант: сохранив прежний 
600-сильный дизель, тягач по-
лучил более стильный дизайн, 
огромный по нашим меркам 
жилой модуль, увеличенную на 
метр колесную базу и передние 
малолистовые рессоры вместо 
пневматики. Кроме того, на 
стенде Минского автозавода 
были продемонстрированы не-
сколько автомобилей и автобу-
сов с перспективными дизеля-
ми: Cummins, Mercedes-Benz и 
ЯМЗ-536. А «капотник» и авто-
бус МАЗ-206 к тому же оснасти-
ли «автоматами» Allison. 

Показало предприятие и два 
новых полуприцепа: трехосный 
«шторник» с отдельным рас-
крытием потолка и боковин, а 

также четырехосный полупри-
цеп-самосвал.

Кстати, именно прицепная 
техника блистала премье-
рами. Загибайте пальцы: на 
AUTOTRANS дебютирова-
ли два вышеупомянутых ма-
зовских полуприцепа, целая 
гамма полуприцепов-цистерн 
турецкой компании Durmus 
Ozgul Treyler, трехосный само-
свальный полуприцеп поль-
ского завода Zaslaw, а также 
рефрижераторная сцепка из 
трехосного тягача MAN TGS 
и двуосного прицепа с кузова-
ми-фургонами производства 
«МАЗ-Купава»  c возможно-
стью сквозной загрузки. 

Хотя сам КАМАЗ выставку 
проигнорировал, посетите-

ли смогли составить полное 
представление о том, что же 
представляет из себя реклами-
руемая камазовцами система 
сменных кузовов – ее можно 
было увидеть на стенде При-
окского машиностроительного 
завода. В этом году он начинает 
производство автомобильных 
модульных систем, которые, 
будучи установлены на авто-
мобильное шасси, позволяют 
в течение 5 - 7 минут сменить 
одну надстройку массой до 25 т 
на другую. 

Отметились на AUTOTRANS 
новыми моделями и два других 
предприятия постсоветского 
автопрома: АВТОКРАЗ и ЗИЛ. 
Первый привез капотный и бес-
капотный самосвалы нового 

поколения, а второй продемон-
стрировал модернизированный 
ЗИЛ-5301 с измененным дизай-
ном капота, передних крыльев и 
бампера: представители завода 
уверяют, что теперь автомобиль 
в подобном исполнении может 
заказать любой желающий. 

Одним словом, несмотря на 
отсутствие коммерческой тех-
ники двух крупнейших отече-
ственных автопроизводителей, 
экспозиция заводов из СНГ по-
лучилась весьма интересной и 
насыщенной. И по масштабу ей 
можно было противопоставить 
только китайскую экспозицию. 

Компания Jianghuai Auto-
mobile Co., более известная под 
аббревиатурой JAC, не только 
презентовала сертифицирован-

Перспективный КрАЗ-С20.2R с кабиной Renault BAW Tonic в варианте передвижной кофейни

ЗИЛ-5301 с новой передней частью и 18-метровой итальянской 
автовышкой Snake 189 Smart

Рефрижераторный автопоезд компании «МАЗ Купава»  
с возможностью сквозной загрузки
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ную в нашей стране коммерче-
скую автотехнику, но и анон-
сировала начало работы своего 
российского представительства, 
функции которого возложены 
на компанию JAC Motors Rus. 
Всего до конца этого года пар-
тнеры планируют реализовать 
300 грузовиков с последующим 
выходом на уровень продаж 2–3 
тыс. единиц в год.

«БАУ-РУС Мотор Корпо-
рэйшн», эксклюзивный произ-
водитель коммерческой техники 
BAW в России, активно действу-
ет в нашей стране уже несколько 
лет. Среди показанных ею но-
винок – обновленный средне-
тоннажник ФENIX с двигателем 
стандарта Евро-4, а также мо-
бильная кофейня, созданная на 
базе однотонного грузовичка 
BAW Tonic.

Не оставили AUTOTRANS без 
внимания и другие автопроиз-
водители из Поднебесной. По 
сути, выставка выглядела по-
лем брани, на котором сошлись 
славянские и китайские марки. 
Причем, если по грузовой тех-
нике между ними наблюдался 
примерный паритет, то авто-
бусное преимущество китайцев 
выглядело подавляющим. Впро-
чем, на выставке можно было 
увидеть новые модели автобусов 
и из других стран.

Украинская корпорация «Эта-
лон» привезла в Москву две мо-
дели на индийском шасси Ashok 
Leyland: 7,7-метровый А08115 
«Василек» и 9-метровый А08123 
«Роза». В первом – 26 сидений, 
во втором – 37. Кроме того, в 
каждом зарезервировано по 
20 стоячих мест, что несколько 

странно для автобусов, позици-
онируемых как междугородные. 
Пока ни один из них не серти-
фицирован для работы в России, 
так что появление «Эталона» на 
выставке можно расценивать 
как заявку на будущее.

Городской автобус довольно 
оригинального дизайна пред-
ставил Самаркандский автомо-
бильный завод из Узбекистана. 
SamAuto LE 60 – 8-метровый 
низкопольник стандарта Low 
Entry («Низкий вход») с дизе-
лем Cummins (Евро-4) и АКП 
Allison. Такие машины сейчас 
популярны в небольших евро-
пейских городах: благодаря ко-
роткой колесной базе они легко 
маневрируют на узких улочках, 
при этом салон просторен и до-
ступен для инвалидов, а также 
для пассажиров с детскими ко-

лясками и крупногабаритным 
багажом. SamAuto LE 60 снабжен 
всем необходимым для город-
ской эксплуатации: электронной 
системой информирования пас-
сажиров, раскладным пандусом 
в средней двери, накопительной 
площадкой. Его вместимость – 
56 пассажиров, мест для сиде-
ния – 25. 

Схожий автобус был продемон-
стрирован на стенде китайских 
компаний Ankai и JAC. Модель 
JAC HK6813G4 также имеет дли-
ну 8 метров и разноуровневую 
компоновку салона, но для прохо-
да в переднюю часть автобуса пас-
сажирам все-таки требуется пре-
одолеть одну ступеньку. Таким 
образом, мы имеем дело с пони-
женным (но не низким) уровнем 
пола в районе дверей и повышен-
ным – в задней части салона, это 

Городской низкопольник SamAuto LE 60 не выглядит 
подражанием какой-либо другой модели того же класса

Завод спецавтомобилей «Промышленные технологии» 
привез школьный микроавтобус 22432S и удлиненный 
автобус 224320 на базе Ford Transit, а также 19-местный 
«турист» на базе Volkswagen Crafter

Полуприцеп-самосвал задней разгрузки польского завода Zaslaw 

Автобусы «Василек» и «Роза» корпорации «Эталон»: оба 
оснащены дизелями Ashok Leyland мощностью 180 л.с. и 
5-ступенчатой МКП ZF
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классическая компоновка недо-
рогих китайских машин. Агре-
гатная база JAC HK6813G4 пред-
ставляет собой двигатель Yuchai 
YC4G 180-40 (Евро-4) и механи-
ческую 5-ступенчатую коробку 
передач. Количество пассажир-
ских мест в автобусе – 38, из них 
21 для сиденья.

Также можно назвать но-
винками показанные на 
AUTOTRANS школьный и го-
родской микроавтобусы Ford 
Transit производства компании 
«Самотлор-НН», пригородную 
версию автобуса BAW Street и 
уже упоминавшийся городской 
низкопольник МАЗ-206, осна-
щенный АКП Allison. 

Как уже говорилось, 
AUTOTRANS проигнориро-
вали основные мировые и от-
ечественные производители 
как грузовиков, так и автобу-
сов. Понятно, что в последние 
пару лет количество смотров 
коммерческой техники сильно 
возросло, а средства, выделяе-
мые на рекламу, у большинства 
фирм сильно ограничены, из-
за чего приходится тщательно 
выбирать те мероприятия, где 

имеет смысл «засветиться». Во 
многом из-за этого автобус-
ная часть выставки состояла 
из пассажирской техники пре-
имущественно иностранного 
производства. При этом в глаза 
бросается «вездесущность» ки-
тайских машин! Так, на четырех 
стендах были показаны автобу-
сы пяти наиболее продаваемых 
в России марок из КНР: Golden 
Dragon, JAC, King Long, Yutong 
и Zhong Tong, исключением 
стал лишь Higer. Радует выход 
на российский рынок новых 
автобусных производителей 
из СНГ (SamAuto и, отчасти, 
«Эталон»), а также дальнейшее 
закрепление на нем уже из-
вестных нам марок (МАЗ, «Бог-
дан»). И тем не менее, от одной 
из основных отечественных 
выставок коммерческого транс-
порта ждешь большего. Полу-
чается, что ждать прийдется 
еще целый год – до сентября 
2013 года, когда откроется сле-
дующий COMTRANS.

Константин Закурдаев, 
Олег Бодня
Фото авторов

НАГРАДЫ НАШЛИ ГЕРОЕВ

Во время работы выставки AUTOTRANS были 
подведены итоги 12-го ежегодного конкурса 
«Лучший коммерческий автомобиль года в России», 
в состав жюри которого входит главный редактор 
журнала «Спецтехника и коммерческий транспорт» 
Константин Закурдаев. 
Победителями названы:
Номинация «Грузовик года» – Hino 300;
Номинация «Фургон/малотоннажник года» – 
Volkswagen Crafter;
Номинация «Автобус года» – MAN Lion’s City;
Номинация «Специальный приз» – компания 
«Мерседес-Бенц Тракс Восток»;
Номинация «Перспектива года» – КАМАЗ-5490.
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Среди трех презентован-
ных «Группой ГАЗ» в конце 
августа малотоннажников 
нового поколения нашлось 
место и их пассажирскому 
варианту. Он изначально 
предназначен для работы 
в качестве маршрутного 
автобуса (маршрутного 
такси), а потому получил 
оригинальный кузов, уни-
фицированный с грузовыми 
моделями семейства лишь 
по капоту, передним бампе-
ру, светотехнике и крыльям. 
Этот кузов гораздо больше 
стандартного цельнометал-
лического кузова-фургона: 

его высота составляет  
2720 мм, а ширина доходит 
до 2530 мм! То есть по 
последнему из указанных 
параметров «Газель-ав-
тобус» почти не уступает 
моделям более высокого 

класса! Как результат, при 
сравнительно небольшой 
общей длине машины 
(6080 мм) все ее 18 си-
дений удалось установить 
не в три, а в четыре ряда, 
одновременно сделав 
автоматическую входную 
дверь достаточной высо-
ты, чтобы проходить в нее, 
не пригибаясь. 

 Обладая полной 
массой 4,2 т, «Газель-Next» 
оснащена 2,8-литро-
вым дизелем Cummins 
стандарта Евро-4. С ним 
агрегатирована меха-
ническая 5-ступенчатая 
коробка передач. Передняя 
подвеска независимая, в 
основе кузова лежит каркас 
из стальных труб. 

Этим летом холдинг «Волгабас» в партнерстве 
со «Сбербанком» построил на базе перспек-
тивного туристического автобуса «Дельфин» 
мобильный банковский офис. В нем можно 
воспользоваться банкоматом, платежным тер-
миналом и услугами консультанта, для которого 
в клиентской зане предусмотрено специальное 
место.  

«Банкобус» оборудован системой климат-
контроля, информационным экраном и удобным 
диваном для ожидания. В случае наплыва посе-
тителей в специальном отсеке снаружи автобуса 
может быть инсталлирован дополнительный 
банкомат. Служебная зона для персонала хоро-
шо приспособлена для длительных путешествий: 
здесь есть мини-кухня, санузел, компьютер с 
выходом в интернет и спальный отсек.

 «Газель». Автобусный козырь «Дельфин» 
для пополнения счета

Столичный департамент транспорта 
и городской инфраструктуры в июне 
провел аукцион по закупке троллейбусов 
большой вместимости. Единственным 
его участником стала компания «Трол-
за», с ней и был заключен контракт, по 
которому Москва получит 263 низ-
копольных троллейбуса Тролза-5265 
«Мегаполис». Машины отличаются 
возможностью автономного хода с мак-
симальной нагрузкой на расстояние не 
менее 500 м и оборудованы кондицио-
нером, системой видеонаблюдения за 

пассажирами и дорожной обстановкой, 
а также электронной информационной 
системой, коммутированной с бортовым 
навигационно-связным терминалом на 
базе сотовой связи GSM/GPRS/EDGE.

Стоимость контракта составила  
2,4 млрд. руб. – это более 9 млн. руб. 
за один троллейбус. Их поставки для 
ГУП «Мосгортранс» начались в конце 
июля – начале августа и завершатся до 
конца года.

О. Б.

263 троллейбуса для Москвы

«Группа ГАЗ» до конца осени поставит 
оренбургскому ООО «Автотрейд» 40 авто-
бусов ПАЗ-32054 в базовой комплектации. 
Они реализуются по лизинговому договору с 
Государственной транспортной лизинговой 
компанией. Общая стоимость контракта пре-
вышает 39 млн. руб. 

«Пазики» для Оренбурга
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В первых числах сентября Ликинский автобусный завод отметил 75-летие со дня 
основания. За свою историю предприятие выпустило более 285 тыс. автобусов. В 
настоящее время модельная линейка ЛИАЗа включает 20 модификаций городских 
машин длиной 12 и 18 м. В нынешнем году завод предполагает выпустить их в 
количестве 2 тыс. единиц. 

Первые отечествен-
ные междугородники 
ГолАЗ-5251 «Вояж» 
поступили в предприятия 
Краснодарского края, 
Мурманской и Самарской 
областей. На юге страны 
в двух транспортных ком-
паниях сейчас работает 
пять голицынских автобу-
сов, ОАО «Автовокзалы и 

автостанции Самарской 
области» приобрело 
четыре «Вояжа», на 
междугородных маршру-
тах Североморского АТП 
трудятся два ГолАЗ-5251.

Серебристый 
«Вояж», участвовав-
ший в фестивале «Мир 
автобусов-2012», в 
июле поступил для 

опытной эксплуатации 
в компанию «Транс-
Балт» (подразделение 
крупного транспортного 
холдинга «Питеравто»). 
Он вышел на маршрут 
Санкт-Петербург – 
Гатчина. Сейчас на нем 
работают автобусы Го-
лАЗ-ЛиАЗ-5256, однако 
у руководства компании 
есть планы по перево-
ду маршрута на более 
комфортный подвижной 
состав. 

Стоит отметить, что 
большинство перевоз-
чиков отдало предпо-
чтение автобусам «Вояж» 
на шасси Scania. Именно 
в такой комплектации 
ГолАЗ-5251 будут по-
ставляться в Сочи для 
обслуживания Олимпий-
ских игр в 2014 году.

О. Б.

Ликинским автобусам – 75

«Вояжи» выходят на маршруты

Автобусные новинки 
на метане

С 4 по 6 сентября в московском выставочном 
центре «Сокольники» прошла 10-я международ-
ная выставка технологий распределения и ис-
пользования газа GasSUF. В ее рамках компания 
«Русские автобусы» «Группы ГАЗ» презентовала 
ПАЗ-320412-10 и сочлененный ЛиАЗ-6213.71. 
Первый, способный взять на борт до 60 человек, 
укомплектован газовым двигателем Cummins 
BGe5-195 (Евро-5) мощностью 195 л.с. и меха-
нической 5-ступенчатой КПП ZF. Семь баллонов 
общей емкостью 434 л размещены в основании 
кузова автобуса, способного на полной заправке 
пройти не менее 300 км. Городской низкополь-
ник особо большой вместимости ЛиАЗ-6213.71, 
рассчитанный на 146 пассажиров, создан по 
техническому заданию ГУП «Мосгортранс». Он 
оборудован двигателем MAN E0836LOH01 (EEV) 
мощностью 280 л.с. и 6-диапазонным «автома-
том» ZF. На крыше установлены девять баллонов 
общей емкостью 858 л. 

Еще одну газовую новинку представила 
фирма «Сторк». Речь идет о 60-местном 
автобусе Yutong ZK6852G4 с двигателем Yuchai 
YC4G180N-40 (Евро-4) и 5-ступенчатой МКП 
QJ805. На крыше смонтированы шесть  балло-
нов для сжатого метана общей емкостью 540 л. 
Пробег при полной заправке может достигать 
500 км.

К сожалению, российская сеть газовых за-
правок (АГНКС) крайне невелика, и существуют 
тенденции к ее дальнейшему сокращению. 
Именно неразвитость сбытовой сети «Газпро-
ма» зачастую останавливает автоперевозчиков 
от перехода на газ. Тем не менее, во многих 
российских регионах работающие на метане 
автобусы пользуются популярностью.

О. Б.

Производственно-коммерческая фирма 
«Луидор» 1 сентября открыла новый цех 
общей площадью 3 200 м2, который стал 
уже третьим по счету на ее новой балах-
нинской площадке. Благодаря появлению 
этого цеха созданы около ста допол-
нительных рабочих мест. Со временем 
он вместит в себя все компонентное 
производство, необходимое для создания 
автобусов (пластиковое литье, изготовле-
ние сидений, окрасочные камеры). 

На торжественном открытии присут-
ствовал Марко Фолльрат, руководитель 
направления российских продаж извест-
ной немецкой компании ISRINGHAUSEN: 
уже в скором времени на базе балах-
нинского производственного комплекса 
ПКФ «Луидор» будет развернута линия по 
выпуску автомобильных сидений упомя-
нутой марки.

Балахнинский производственный 
комплекс появился у «Луидора» в допол-

нение к нижегородскому в августе 2010 
года. Изначально там функционировал 
лишь один цех, выкупленный у другого 
автобусостроителя, а весной нынешнего 
года состоялось открытие еще одного 
производственного корпуса, рассчитан-
ного на постовую сборку наиболее попу-
лярных у заказчиков маршрутных такси на 
базе Mercedes-Benz Sprinter, Volkswagen 
Crafter и «Газель Бизнес».

С. У. 

«Луидор» нарастил производственные компетенции
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В середине сентября 
«Группа ГАЗ» официаль-
но объявила о начале 
серийного производства 
автобусов ПАЗ и ЛИАЗ с 
двигателями нового семей-
ства ЯМЗ-530 экологиче-
ского стандарта Евро-4. 
Шестицилиндровые ЯМЗ-
536 мощностью от 240 до 
312 л.с. теперь устанавли-
вают на модели семейства 
ЛИАЗ-5256, включая 
городскую, пригородную и 
междугородную версии, а 
также на ЛИАЗ-5293. Пав-
ловский автобусный завод 

приступил к оснащению 
четырехцилиндровыми 
дизелями ЯМЗ-534 (150 - 
170 л.с). автобусов 
семейств ПАЗ-3205 и 
ПАЗ-3204. 

Работы по привязке 
двигателей семейства 
ЯМЗ-530 к модельному 
ряду ПАЗа и ЛИАЗа диви-
зион «Автобусы» «Группы 
ГАЗ» начал в 2010 году 
совместно с Ярославским 
моторным заводом. В 2011 
году появились опытные 
образцы автобуса ЛИАЗ-
5256 с двигателем ЯМЗ-536 

и автобуса ПАЗ-3205 с 
двигателем ЯМЗ-534, 
которые в рамках завод-
ских испытаний успешно 
прошли по 100 тыс. км. В 
конце прошлого года были 
проведены сертификаци-
онные испытания обоих 
автобусов на полигоне и 
получены Одобрения типа 
транспортного средства.

Особо отмечается, что 
по двигателям семейства 
ЯМЗ-530 для эксплуа-
тирующих и сервисных 
организаций специ-
алистами «Группы ГАЗ» 
разработана уникальная 
система интерактивной 
ремонтной, сервисной 
и эксплуатационной 
документации на основе 
3D-анимации, которая 
обеспечивает доступ к 
техническим материалам 
в режиме online. К об-
служиванию двигателей 
ЯМЗ-530 готовы  
97 центров сервисной 
сети дивизиона «Силовые 
агрегаты» «Группы ГАЗ» в 
44 регионах России.

В Самаре 24 июля состоялась торжественная 
передача 14 междугородних автобусов MAN 
Lion’s Regio (R14) для ОАО «Автовокзалы и 
Автостанции Самарской области». Поставка осу-
ществлена в рамках соглашения, заключенного 
упомянутой компанией с ООО «МАН Трак энд 
Бас РУС» и лизинговой компанией ООО «МАН 
Файненшиал Сервисес».

Международные автобусы MAN Lion’s Regio 
(R14) длиной 13 м вмещают 59 пассажиров. 
Они соответствуют экологическому стандарту 
Евро-4 и оборудованы  автоматической коробкой 
передач ZF Ecolife. Для повышения комфор-
табельности поездки в любое время года все 
поставленные машины оборудованы кондицио-
нерами, двойными стеклопакетами и «холодным 
пакетом», рассчитанным на работу при темпера-
туре до –35 0С».

В середине июля НЕФАЗ поставил в Казань 
десять пассажирских автобусов, приобретенных 
в рамках программы обновления городского 
автопарка в преддверии Универсиады-2013. 
Сделка на общую сумму 63 млн. руб. была за-
ключена при посредничестве компании «КАМАЗ-
ЛИЗИНГ». Лизингополучателем выступило «Пас-
сажирское автотранспортное предприятие №2». 
Его парк пополнился низкопольными автобусами 
НЕФАЗ 5299-30-32, разработанными на шасси 
КАМАЗ-5297 с дизелем Cummins мощностью 
270 л.с. (Евро-3). Они оборудованы спутнико-
вой навигацией, механическими выдвижными 
пандусами для заезда в салон пассажиров на 
инвалидных колясках, а также электронным 
навигатором с заданным маршрутом передвиже-
ния в черте города.

ЯМЗ-530 для автобусов Автобусы MAN для Самары

НЕФАЗ. Автобусы для Казани

Летом в Россию поставлена первая 
партия белорусских междугородных 
автобусов «Неман 420224-10», раз-
работанных на 6,5-тонном шасси Iveco 
Daily. Реализацией этих машин, которые 
должны стать альтернативой недорогим 
китайским аналогам, займется компания 
«Совинтеравтосервис». 

Полная масса «Неман 420224-10», 
рассчитанного на 28 пассажиров, 
чуть превышает 4,5 т, максимальная 
скорость – 90 км/ч, средний расход 

топлива – 13,5 л на 100 км.  Двига-
тель Iveco F1C объемом 3,0 л раз-
вивает 170 л. 

Поскольку модель считается бюджет-
ной, она укомплектована по минимуму. 
Тем не менее, в салоне автобуса установ-
лены раздельные пассажирские сиденья, 
потолочные вентиляторы, два салонных 
отопителя и подрессоренное водительское 
сиденье. В качествен дополнительного 
оборудования предложены климат-кон-
троль и пневматическая подвеска. 

«Неманы» в пику «китайцам»
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«Волжанин». 
Ритмы «Ритмикса»

Запуск в серию среднеразмерного «Ритмикса» для «Волжанина» событие почти 
эпохальное. Во-первых, компания раньше специализировалась, главным образом, 
на выпуске автобусов большого класса, а во-вторых, специально под производство 
новинки в Волжском строят целый завод мощностью 3000 автобусов в год! И если 
он выйдет хотя бы на обещанный в первый год работы ежегодный выпуск  
1500 машин, для компании это будет самый настоящий рывок –  
ее производственные возможности вырастут более чем троекратно!

АВТОБУСЫ
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Будем знакомы
Мое первое знакомство с 

«Ритмиксом» состоялось на вы-
ставке «Коммерческий транс-
порт» в 2011 году – там «Вол-
жанин» продемонстрировал его 
опытный образец в междуго-
роднем варианте на шасси чеш-
ского среднетоннажника AVIA. 
Помню, к машине, точнее, к 
рабочему месту водителя тогда 
возник целый ряд претензий: из-
за отсутствия отдельной двери 
проход к нему осуществлялся из 
салона через довольно высокий, 
растянутый от борта до борта 
кожух моторного отсека. Столь 
трудный доступ был и к перед-
нему пассажирскому сиденью. 
Кроме того, левое зеркало за-
днего вида у автобуса оказалось 
перекрыто кромкой форточки, а 
поставленные на педали ступни 
ног оказывались в образовав-
шемся из-за наличия упомяну-
того кожуха узком поперечном 

желобе – не самое удачное реше-
ние как с точки зрения удобства, 
так и с точки зрения пассивной 
безопасности.

С тех пор минуло более полу-
года. «Ритмиксы» пошли в про-
изводство и к середине нынеш-
него лета разошлись по стране 
в количестве около трехсот еди-
ниц. Причем серийные маши-
ны, во-первых, базировались 
уже на шасси индийской компа-
нии Ashok Leyland, а во-вторых, 
получили существенное изме-
нения как в экстерьере, так и 
в интерьере. Но вот насколько 
существенные? Ответить на 
данный вопрос удалось в пер-
вых числах июля, когда «Волжа-
нин» пригнал на Дмитровский 
полигон сразу два «Ритмикса» 
на индийских шасси: полно-
стью серийный образец, пред-
назначенный для городских 
и пригородных перевозок, и 
совсем свежую школьную мо-

«Волжанин». 
Ритмы «Ритмикса» Среднеразмерный переднемоторный автобус 

«Ритмикс» длиной 8,2 м, разработанный 
компанией «Волжанин» на индийском шасси 
Ashok Leyland, запущен в серию в конце 2011 
года и к настоящему времени изготовлен в 
количестве более 300 ед. Модель полной 
массой 11 т оснащена рядным 6-цилиндровым 
дизелем рабочим объемом 5,75 л и мощностью 
165 л.с. Пригородная версия вмещает в 
общей сложности 48, городская – 56 человек. 
В различных модификациях в салоне 
установлено от 18 до 30 сидений. Размер 
применяемых шин – 235/75R17,5.

АВТОБУСЫ
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Серийный «Ритмикс» на шасси Ashok Leyland

Школьная модификация «Ритмикса»

Сзади различия между автобусами на разных шасси 
минимальны

У городской модели передний ряд сидений развернули против 
движения

Рабочее место водителя у автобусов на чешском (вверху)  
и на индийском шасси

У «индийского» автобуса к рабочему месту водителя ведет 
отдельная дверь
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дификацию, выполненную с 
учетом всех соответствующих 
стандартов и требований. А для 
сравнения третьим номером на 
полигон прибыл бело-синий 
«Ритмикс» на чешском шасси. 

Совершенству 
нет предела
Конструкторы «Волжанина» 

в течение последнего полугода 
не сидели сложа руки: «Рит-
микс» получил стилистически 
более выверенную фронталь-
ную часть, и теперь его «вы-
ражение лица» можно назвать 
симпатичным без всяких натя-
жек.  Да, с переходом к шасси, 
заимствованному у индийского 
среднетоннажного грузовика, 
рулевая колонка больше не ре-
гулируется, а рычаг КПП сме-
стился излишне назад, и тре-
буется какое-то время, чтобы 
к этому привыкнуть. Но зато 
у водителя теперь есть своя 
персональная дверь, сделанная 
в ее окне форточка перестала 
загораживать зеркало заднего 
вида, а кожух моторного отсека 
существенно уменьшился в раз-
мерах, благодаря чему пол под 
педалями ровный как у любого 
другого автобуса. 

Главное изменение в салоне – 
конструкторы отказались от си-
денья, расположенного справа 
от водителя по ходу движения, –  
вместо него установили сразу 
два, но развернутых в салон. 
Еще три также развернутых в 
салон сиденья стоят левее, за во-
дительским местом – подобное 
стало возможным благодаря го-
родской специализации маши-
ны. По этой же причине вместо 
багажных полок под потолком 
у нее установлены поручни. 

Кроме того, вместо задней пнев-
матической подвески автобус 
получил рессорную. Насколько 
это отразилось на его управляе-
мости, а главное – на плавности 
хода? Ответ на данный вопрос 
можно было получить, только 
попробовав обе машины. 

А есть ли разница?
«Ритмикс» на шасси AVIA ве-

дет себя на дороге замечатель-
но: уверенный разгон, отточен-
ные реакции на повороты руля, 
прекрасные тормоза и мягкий 
ход. Благоприятное впечатле-
ние обусловлено агрегатной ба-
зой от ведущих мировых про-
изводителей: дизель Cummins, 
рулевое управление ZF, мосты 
Meritor… На этом фоне короб-
ка передач воспринимается 
ложкой дегтя: вроде бы ее тоже 
поставляет европейское отделе-
ние ZF, но не всякая передаточ-
ная ступень у меня включалась 
с первого раза, а шестую «вот-
кнуть» не удалось совсем. Или 
дело все же в разрегулирован-
ности привода? 

А что же «Ритмикс» на шасси 
Ashok Leyland? Рулевую колонку 
у него под себя уже не подстро-
ишь, но на сиденье водителя я 
уселся вполне удобно. Передач 
у КПП здесь всего пять, то есть 
на одну меньше, чем у машины 
на шасси AVIA. Но на практи-
ке это не оказывает заметного 
влияния на динамику разгона 
и не заставляет чаще работать 
рычагом. Конечно, шестая сту-
пень позволяет экономить то-
пливо на скоростных шоссе, 
но для городской машины это 
все же не главное. Кстати, ин-
дийская КПП тоже оказалась с 
норовом – мне потребовалось 

какое-то время, чтобы начать 
четко попадать рычагом в нуж-
ную передачу с первого раза. 
Руль произвел впечатление не-
много более «пустого», но раз-
ница в реакциях на его поворот 
с машиной на чешском шасси 
почти не заметна. А вот то, что 
«баранку» не удосужились от-
центрировать ни на одном из 
двух «индийских» автобусов, 
оставило неприятный осадок. 
Зато порадовала подвеска – в ее 
конструкции хотя и обошлись 
одними рессорами, без пневмо-
баллонов, но мягкость хода все 
равно получилась на достойном 
уровне – это крайне важный 
для автобуса плюс!

Одним словом, переход к 
шасси Ashok Leyland в общем и 
целом не ухудшил технических 
и потребительских характери-
стик «Ритмикса», одновремен-
но сделав его доступнее: модель 
с чешской агрегатной базой 
оценена «Волжанином» при-
мерно в 1 800 000 руб., тогда как 
машина с индийской ходовой 
частью на четверть дешевле. 

Константин Закурдаев,
фото автора

Дмитрий 
Мартыненко, 
генеральный 
директор ООО  
«ВАП Волжанин»:

– По результатам 
эксплуатации 
первых «Ритмиксов» 
мы внесли в их 
конструкцию 
ряд доработок: 
улучшили обзорность 
через левое 
зеркало заднего 
вида, повысили 
эффективность 
отопления, добавили 
задним рессорам 
четвертый лист для 
повышения плавности 
хода.
Сейчас готовятся 
к выпуску еще две 
новых модификации 
«Ритмикса». У первой, 
междугородней, 
будет полностью 
пневматическая 
подвеска. А вторая 
получит двигатель, 
работающий на 
сжатом метане. 
В настоящее время 
производство нового 
автобуса ведется на 
площадях головного 
предприятия, мы 
вышли на темп 60–70 
машин ежемесячно. 
Ориентировочно к 
середине следующего 
года в Волжском 
завершится 
строительство 
нового завода, 
рассчитанного на 
ежегодный выпуск 
до трех тысяч 
«Ритмиксов». Кроме 
того, эту модель 
будет изготавливать 
наш партнер на 
Украине, в Луганске 
– создаваемые 
там мощности 
рассчитаны на 
производство до 
тысячи машин в год.  

Слева – задняя рессорная подвеска «Ритмикса» на шасси Ashok Leyland, справа – задняя 
пневмоподвеска «Ритмикса» на шасси AVIA
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Современный завод
родом из тридцатых
Эмблему-лотос несли на себе 

далеко не все выпускаемые в 
Павлово автобусы. До 1968 года 
ее у молодого автобусострои-
тельного завода попросту не 
было. Ведь у павловского пер-
венца, изготавливаемого с 1952 
года ПАЗ-651, вся передняя об-
лицовка, а также рама, силовой 
агрегат, трансмиссия и ходовая 
часть без изменения поставля-

Павловский   лотос
Почему у современных автобусов ПАЗ на эмблеме изображен цветущий 
лотос? Нетипичный для Павлово-на-Оке цветок украсил радиаторную 
решетку «пазика» как символ неприхотливости и выносливости. Ведь 
согласно буддистскому поверью, рождаясь в мутной болотной воде, лотос 
всегда остается чистым и незапятнанным. Наблюдая за тем, в каких 
условиях порой приходится трудиться павловским автобусам,  
эта индийская легенда обретает особый смысл.

Участок сварки начинается со сборки остова кузова будущего 
автобуса

Двигаясь по конвейеру, кузов буквально обрастает наружными 
панелями

АВТОБУСЫ
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лись Горьковским автозаводом 
и были идентичны таковым у 
грузовика ГАЗ-51. Да и какую 
эмблему на заре своей деятель-
ности мог использовать завод, 
прежде изготавливавший лишь 
тракторный инструмент с не-
взрачным штампом ЗАТИ!

Примечательно, что с момента 
вступления в строй прародителя 
Павловского автобусного заво-
да – Завода автотракторного ин-
струмента (ЗАТИ) – прошло ров-

но 80 лет: круглая дата пришлась 
на конец этого лета. Да и сами ав-
тобусы производства ПАЗа 5 ав-
густа 2012 года отметил 60-летие 
с момента выпуска первой пасса-
жирской машины. На торжества 
в честь названных событий были 
приглашены представители от-
раслевых СМИ, для которых 23 
и 24 августа предприятие рас-
пахнуло ворота всех своих цехов 
и продемонстрировало образцы 
выпускаемой продукции.

Культура 
производства
Как и всякий производитель, 

стремящийся к максимально 
эффективной работе, ПАЗ ак-
тивно использует прогрессив-
ные методы управления и орга-
низации труда.

Несмотря на потоковую 
штамповку многочисленных 
автобусных компонентов, сбор-
ка автобусов максимально ин-
дивидуализирована. На многих 
производственных участках 
созданы так называемые «су-
пермаркеты готовой продук-
ции», куда детали попадают 
после прохождения обязатель-
ной проверки на качество. На-
борщицы распределяют их по 
корзинам, каждая из которых 
строго соответствует комплек-
тации того или иного будущего 
автобуса. Идеально налажен-
ная внутризаводская логистика 
точно в срок обеспечивает по-
ставку необходимых деталей на 
соответствующий участок сбо-
рочного производства. Тем са-
мым достигнут рекордный для 

Павловский   лотос

Николай Одинцов,  
директор дивизиона  
«Автобусы»  
«Группы ГАЗ»

– Павловский автобусный 
завод – наш любимчик 
среди всех предприятий 
дивизиона. И любовь 
эта, что называется, «по 
расчету», так как ПАЗ самый 
производительный, самый 
технологичный и лидирует 
по внедрению технологий 
бережливого производства. 
За 80-летнюю историю 
он изготовил 650 тысяч 
автобусов, из которых в 
настоящее время у разных 
собственников, в разных 
климатических зонах, на 
нескольких видах топлива 
работают более 160 тысяч. 
Автобусы ПАЗ – лидеры 
российского автобусного 
рынка с 80-процентной 
долей в сегменте малых 
автобусов. По сравнению 
с лучшим по показателям 
докризисным 2007 годом, 
когда ПАЗ, работая в две 
смены, выпустил 15 тысяч 
автобусов, предприятие 
качественно выросло и уже 
в 2012 году силами только 
одной смены изготовит их в 
количестве 11 тысяч. В этом 
заслуга как заводчан, так 
и поэтапной модернизации 
производства. В то время, 
как сегмент малых автобусов 
в 2011 году показал лишь 
8-процентный рост, ПАЗ 
увеличил свою долю в нем 
на 10 %. В отличие от многих 
отечественных предприятий 
мы подготовились к 
вступлению в ВТО и уже 
прорабатываем стратегию 
выхода на новые рынки 
продаж как с нынешней, 
так и с перспективной 
продукцией. В будущем ПАЗ 
намерен оставаться лидером 
в малом классе автобусов и 
расширить модельный ряд 
за счет среднеразмерной 
заднемоторной модели.В «супермаркете» наборщица наполняет 

индивидуальную тележку деталями для будущего 
автобуса

Культура производства на ПАЗе 
предполагает наличие «учебных зон» 
практически в каждом цехе

АВТОБУСЫ
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отечественного автобусострое-
ния темп – 42 машины в сутки!

Настоящая гордость завода – 
механо-гальванический цех, где 
происходит изготовление дета-
лей методом холодной обработ-
ки металла, а также их сварка, 
термообработка и гальванопо-
крытие. То есть цех делает де-
таль от заготовки до готового 
узла, сваренного и обработанно-
го антикоррозионным покрыти-
ем. Номенклатура выпускаемой 
продукции – более 1,8 тыс. дета-
лей. Помимо обеспечения соб-
ственного производства цех по-
ставляет детали (замки, петли, 
стеклоподъемники) и для дру-
гих предприятий «Группы ГАЗ». 
Пластиковые комплектующие 
для автобусов изготавливает цех 
пластмасс.

Сильное впечатление произ-
водит сварочный цех. Тут кузова 
автобусов семейств 3205 и 3204 
собирают в параллельных пото-
ках. Все начинается с предвари-

тельного изготовления крупных 
кузовных элементов: каркасов 
крыши и боковин, задней и пе-
редней частей кузова, основание 
которого сваривают на отдель-
ном участке. После идет форми-
рование кузова на едином стапе-
ле, где, двигаясь по конвейеру, 
его каркас буквально обрастает 
навесными панелями.

Затем кузова попадают в окра-
сочный цех, в котором работает 
современнейшее японское обо-
рудование. Для повышения кор-
розионной стойкости их под-
вергают химической обработке. 
Далее идет грунтовка, а также 
нанесение защитных гермети-
ков и мастик. Окончательную 
окраску выполняют по одной из 
двух технологий: эмалями вы-
сокотемпературной сушки или 
акриловыми эмалями. Внедре-
ние современных окрасочных 
технологий позволило увели-
чить ресурс кузовов с пяти до 
восьми лет.

Далее остается только собрать 
автобус. В одном из корпусов 
для этого используют шесть 
конвейерных ниток общей дли-
ной 800 метров. На главном 
конвейере производят автобу-
сы двух семейств: ПАЗ-3205 и 
ПАЗ-3204, включая бензино-
вую модификацию последнего 
под обозначением ПАЗ-3203. 
Все они проходят тестирование 
тормозов и ABS, испытания в 
проливочной камере на герме-
тичность, а также стендовую и 
дорожную обкатку.

И только цех опытно-про-
мышленных партий на фоне 
остального производства выгля-
дит неторопливым и почти без-
людным. Внутри предприятия 
его называют заводом в заводе: 
здесь есть собственное загото-
вительное отделение, участки 
сварки и сборки. На стапелях 
в разной степени готовности 
застыли мелкосерийные уд-
линенные городские автобусы 

Павловский «первенец»

Первый пассажирский 
автобус, серийный выпуск 
которого в Павлове-на-Оке 
освоили 5 августа 1952 года, 
был разработан Автозаводом 
им. Молотова в Горьком. 
Эта 19-местная машина 
с 1949 года выпускалась 
на Горьковском заводе 
автобусов (ГЗА) и носила 
обозначение ГЗА-651.  
В 1952 году ее производство 
передали на Павловский 
автобусный завод, 
перепрофилированный из 
Завода автотракторного 
инструмента.
Конструкция ГЗА-651 – 
закрепленный на раме 
«газовского» шасси 
деревянный каркас, обшитый 
листовым металлом.  
К 1957 году павловчане 
освоили полностью 
металлический 
пассажирский кузов, 
после чего модель по праву 
получила собственное 
название ПАЗ-651А. На ее 
базе разработали множество 
спецверсий, среди которых 
санитарная, инкассаторская, 
хлебовозная, а также 
автолавка и фургон.
В 1958 году, в связи 
с запуском в серию 
принципиально нового 
ПАЗ-652, производство 
ПАЗ-651 передали на 
новообразованный 
Курганский автобусный 
завод, но его выпуск в 
Павлово продолжался вплоть 
до 1961 года. 
Всего с 1952 по 1961 год здесь 
сделали 34 475 ед. ПАЗ-651 и 
ПАЗ-651А, в том числе около 
24 тыс. цельнометаллических  
ПАЗ-651А. На заключительном этапе сборки к кузову крепится ходовая часть. Задний мост и передняя 

балка сначала двигаются по отдельному конвейеру

В цехе ОПП ПАЗ-4234 и ПАЗ-320412 ожидают 
установки перспективного ярославского дизеля 
ЯМЗ-534

Пластиковый блок под магнитолу 
расположился над передней панелью  
ПАЗ-3205



59Спецтехника и коммерческий транспорт . № 5 . 2012

АВТОБУСЫ

ПАЗ-320412-05 и ПАЗ-4234, 
оснащенные перспективными 
дизелями ЯМЗ-530: до конца 
года ОПП должно изготовить 
порядка ста подобных машин. 
В свое время тут осваивали ку-
зовное производство автобусов 
ПАЗ-4230 «Аврора», ПАЗ-4234, 
ПАЗ-3237, ПАЗ-3204 и других, 
уже вступивших в разряд се-
рийной продукции. 

ПАЗ-3205 – 
перспективная модель!
Возможно, большинству чи-

тателей это покажется стран-
ным, но руководство дивизио-
на «Автобусы» «Группы ГАЗ», 
(куда входит и Павловский 
автобусный завод), считает, 
что рыночный потенциал ПАЗ-
3205 еще далеко не исчерпан. 
По мнению директора упо-
мянутого дивизиона Николая 
Одинцова, продержавшись 23 
года на конвейере, машина на-
ходится в самом расцвете сил 
и в 2013 году будет модерни-
зирована. В ее поддержку вы-
ступают сами перевозчики, год 
от года увеличивающие объем 
заказов на бестселлер сегмен-
та малых автобусов. Главная 
задача предстоящей модерни-
зации – сохранить начальную 
цену ПАЗ-3205 ниже миллиона 
рублей. Автобус получит более 
свежий дизайн, расширится его 
комплектация.

Но и без этого «пазик» мо-
дернизируют постоянно. На-
пример, недавно для него 
адаптировали дизель Cummins 
ISF 3,8s3168 (такой же, как на 
среднетоннажнике ГАЗ-3310 
«Валдай»), установив в паре 

с ним механическую КПП ZF 
S5-42. А в специальном коробе 
на передней панели появилась 
магнитола. В планах значит-
ся и адаптация новых отече-
ственных дизелей семейства 
ЯМЗ-530.

Впрочем, не стоит думать, 
что павловчане отказались от 
передовых разработок. Вовсе 
нет! Подтверждением тому 
служат перспективные средне-
размерные автобусы «Вектор», 
о которых наш журнал расска-
зывал на страницах предыду-
щего номера. А на отдаленную 
перспективу с другими пред-
приятиями дивизиона прора-
батывается конструкция мак-
симально унифицированных 
между собой пассажирских 
машин UniMax, построенных 
по модульному принципу. 
В результате ПАЗы, ЛиАЗы, 
КАвЗы и ГолАЗы будут макси-
мально унифицированы между 
собой, отличаясь лишь габари-
тами и назначением. Конечно, 
глобальная унификация ав-
тобусов нескольких предпри-
ятий, скорее всего, сотрет их 
индивидуальность, но эффек-
тивность подобного пути раз-
вития подтверждена опытом 
ведущих мировых автобусо-
строительных концернов. 

Журнал «Спецтехника и Ком-
мерческий транспорт» при-
соединяется к поздравлению 
коллектива Павловского авто-
бусного завода с двойным юби-
леем, желает предприятию про-
цветания и благополучия.

Сергей Ухов, 
фото автора

Рестайлинг для ветерана

Производство ПАЗ-3205 началось в самом конце 
1989 года. С тех пор выпущено свыше  
210 тыс. таких автобусов! В преддверии 80-летнего 
юбилея завода модель подвергли значительной 
модернизации. 
Начнем с того, что у обновленного ПАЗ-3205 
существенно изменилась фронтальная часть 
кузова. Энергетика устанавливаемых двигателей 
потребовала увеличить площадь облицовки 
радиатора, отверстия которой теперь выполнены 
мелкоячеистыми. Штатные головные фары уступили 
место точечным светильникам Hella с омывателями, 
а прямоугольные поворотники заменены круглыми. 
В ставшем более широким бампере изменилось 
расположение противотуманных фар. По-другому 
выполнена панель со встроенными габаритными 
огнями, находящаяся над ветровым стеклом. 
Увеличены наружные зеркала заднего вида, их 
кронштейны перенесены вперед. Появилось 
дополнительное правое зеркало, позволяющее 
контролировать внешний габарит машины. Иной 
формы стал и задний бампер, в который встроены 
катафоты, а размещенная над ним светотехника 
приобрела круглые очертания. 
Рабочее место водителя на данном этапе 
модернизации изменилось не сильно. Здесь 
появились более комфортабельное сиденье с 
высокой спинкой, а также доработанная панель 
приборов, в которой предусмотрено место для 
системы навигации ГЛОНАСС. В салоне установили 
более удобные сиденья с увеличенными по 
высоте спинками и подголовниками. Что касается 
агрегатного наполнения, то на обновленном «пазике» 
будут доминировать дизели (ЯМЗ-534, Cummins, 
Д-245.9), хотя модификации с бензиновыми ЗМЗ в 
производственной программе все же сохранят.
Модернизированную машину в стандартном и 
удлиненном исполнениях планируют запустить в 
серию в 2013 году, а привычный ПАЗ-3205 будут 
делать только по «просьбам трудящихся». Несмотря 
на все доработки и улучшение характеристик, цена 
автобуса не выйдет за рамки 1 млн. рублей.  
Во всяком случае, так утверждают на ПАЗе.

В.В.

После химобработки кузова грунтуют, наносят защитные 
герметики и мастики, шлифуют и только затем окрашивают
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В августе Eberspacher презенто-
вал российским клиентам систему 
EasyStart Call. Она предназначена для 
дистанционного управления выпуска-
емыми компанией подогревателями-
отопителями, устанавливаемыми на 
личном автотранспорте, коммерческих 
автомобилях, спецтехнике и даже на 
маломерных судах. Водитель общается 
со своим автомобилем по мобильному 
или стационарному телефону: система, 
для которой покупается собственная 
«симка», разговаривает с ним посред-
ством понятных голосовых сообщений. 
Возможен и SMS-вариант общения, а 
также включение-выключение системы 

с помощью установленной в салоне 
кнопки. Для владельцев парка ком-
мерческих автомобилей предусмотрен 
вариант с возможностью одновремен-
ной отдачи команды подогревателям-
отопителям сразу пяти машин.

Второй новинкой компании 
Eberspacher стал бюджетный аналог 
вышеупомянутой системы, получивший 
название EasyStart Text. Заказчикам он 
обойдется дешевле. Будучи аналогич-
ной по назначению, данная система 
обладает меньшим набором функций. В 
частности, управление подогревателем-
отопителем с ее помощью осуществля-
ется исключительно SMS-сообщениями. 

К началу осеннего ремонтного сезона компа-
ния «ЧЕТРА – Комплектующие и запасные части» 
снизила на 10 % стоимость дисков, используе-
мых на бульдозерах и трубоукладчиках ЧЕТРА в 
составе коробок передач и бортовых фрикцио-
нов с остановочным тормозом.

Eberspacher. Поговори с машиной по телефону! ЧЕТРА: диски дешевеют

Транспортные средства, впервые вводи-
мые в эксплуатацию с 1 октября 2012 года и 
используемые на международных перевоз-
ках, согласно Постановлению комиссии (ЕС) 
№1266/2009 от 26 декабря 2009 года должны 
оснащаться цифровыми тахографами. К при-
менению предусмотрены только устройства, 
получающие информацию о движении авто-
мобиля от двух и более датчиков движения, 
которые должны быть защищены от влияния 
магнитного поля, или в случае, если это 
влияние нарушает показатели, регистрировать 
ошибку.

Компания Goodyear Dunlop объявила о нача-
ле выпуска нового поколения шин Econodrive, 
созданных для снижения стоимости покупки и 
эксплуатации легких грузовиков. В процессе 
работы над новинкой было внедрено 12 ноу-
хау, что позволило увеличить длительность и 
дальность пробега, уменьшив его стоимость. 
Снижено сопротивление качению, а конструк-
ция шин дополнена четырехреберным про-
тектором и улучшенным сплавом, благодаря 
которым автомобиль увереннее ведет себя на 
мокрой дороге. 

За рубеж – 
с цифровым тахографом

Dunlop. 
Новые легкогрузовые шины

Летом этого года компания Hella вывела на российский рынок универсальный 
задний фонарь, предназначенный для монтажа на прицепы и полуприцепы. 
Его основное отличие – возможность замены отдельных световых блоков, 
крепящихся в общем корпусе. Также отмечается повышенная износостойкость 
коннекторов. Подобные фонари, по сообщению представителя компании,  
уже начали использовать такие российские производители прицепной техники, 
как «Тверьстроймаш» и Grunwald. 

Hella. Универсальный фонарь
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ООО «АвтоЗапчасть КАМАЗ» («дочка» ОАО 
«КАМАЗ») в августе приступило к форми-
рованию сети фирменных магазинов, куда 
оригинальные запчасти будут напрямую по-
ставляться заводами-производителями. Пер-
вые магазины под вывеской «Оригинальные 
запчасти КАМАЗ» уже открыты в Ставрополе, 
Иркутске и Санкт-Петербурге, на очереди – 
Красноярская, Курская и Самарская области.

КАМАЗ: фирменная торговая сеть

За первые 8 месяцев этого года Заволжский 
моторный завод изготовил около 59 тыс. дви-
гателей, на 20 % улучшив результат аналогич-
ного периода 2011 года. Но еще больше, на  
25 %, на предприятии увеличилось произ-
водство автокомпонентов: Ford Motors получил 
от своих заволжских партнеров 170 тыс. крон-
штейнов. Причем помимо российского завода 
этой компании кронштейны отправляются в 
Китай, Таиланд, Вьетнам, а также в Германию 
и Аргентину. Кроме того, в сентябре первая 
поставка выпускаемых ЗМЗ кронштейнов 
сделана на Тайвань.

Независимые испытания на грузовиках Volvo и Iveco показали, что использование 
высококачественных масел для коммерческого транспорта Mobil Delvac ведет к суще-
ственному снижению расхода топлива. Средний показатель роста топливной эконо-
мичности (при сравнении синтетических и минеральных масел) составил 4,7 % для 
грузовика Iveco Eurocargo при движении в городском режиме и 2,85 % для шарнирно-
сочлененного самосвала Volvo.

ЗМЗ прирастает компонентамиMobil. Итоги независимых испытаний

В конце лета компания ZF приступи-
ла к производству новейшей коробки 
передач TraXon, предназначенной для 
тяжелой коммерческой автотехники. От 
ранее выпускаемых КПП она отличается 
возможностью передавать более вы-
сокий крутящий момент без снижения 
мощности. Из других особенностей: уве-
личенный диапазон передаточных чисел, 
пониженный уровень шума, возмож-
ность «стыковки» с гибридным модулем, 
модулем двухдискового сцепления или 
модулем гидротрансформатора. Кроме 
того, в систему можно встроить коробку 
отбора мощности. 

Специально для TraXon компанией 
внедрена революционная стратегия 
переключения режимов движения 
PreVision: благодаря подключению к GPS 
и интерфейсу для приема навигацион-
ных сигналов она работает в упреждаю-
щем режиме и экономит топливо.

Кроме того, новая КПП отличается 
малыми габаритами. Она способна 
передавать крутящие моменты, пре-
вышающие 3000 Нм, и поэтому может 
применяться на грузовиках полной 
массой более 60 т. «Коробка» предло-
жена в версиях с 12 или 16 ступенями. 
Для обоих предусмотрены модификации 
с прямой или повышающей передачей, 
в последнем случае – с особенно «длин-
ными» передаточными числами высшей 
передачи.

Новая коробка передач ZF TraXon
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Выгодно-невыгодно?
Планируя организацию ши-

номонтажной мастерской при 
парке грузовой или специаль-
ной техники, первый вопрос, на 
который нужно найти обосно-
ванный ответ: стоит ли вообще 
вкладываться в собственный 
шиномонтаж? 

Рассматривать данный вопрос 
имеет смысл сразу в несколь-

ких плоскостях. В большинстве 
случаев наиболее весомым ар-
гументом становится финансо-
вая целесообразность (или не-
целесообразность) подобного 
хода. Арифметика здесь простая. 
Комплект шиномонтажного обо-
рудования для грузовой автотех-
ники включает в себя собственно 
шиномонтажный станок, станок 
балансировочный, вулканизатор, 

а также дополнительное обо-
рудование, такое как пневмо-
компрессор, многотоннажные 
гидравлические домкраты, пнев-
матические гайковерты, тележки 
для снятия колес… Стоимость 
необходимого комплекта, состав-
ленного из наиболее популярных 
моделей российского оборудо-
вания, в средне-низком цено-
вом сегменте окажется порядка 
400–450  тыс. руб. Причем одной 
только этой суммой расходы ком-
пании не ограничатся. Ведь для 
размещения оборудования пона-
добится помещение, к тому же его 
придется оснастить пневмосетью. 
Потребуется установка шиномон-
тажного оборудования, а затем 

придется подыскать специали-
ста, который в дальнейшем будет 
его использовать. Кроме того, 
себестоимость работ увеличится 
за счет оплаты израсходованной 
электроэнергии и покупки рас-
ходных материалов. 

На противоположной чаше 
весов – цена работ по «пере-
обувке» одного колеса в гру-
зовом шиномонтаже, которая 
начинается ориентировочно от  
1500 руб. Проведем простейший 
расчет. Износ резины при ин-
тенсивной эксплуатации машин 
составляет порядка двух ком-
плектов за год. Один трехосный 
грузовик – это 10 колес. Фура с 
полуприцепом – как минимум 

Владельцы большинства автотранспортных 
предприятий рано или поздно задаются 
вопросом: а не организовать ли собственный 
шиномонтажный участок? Мы попытались найти 
на него ответ, взвесив все «за» и «против».

Собственный 
шиномонтаж. 
Быть или не быть?

На «автоматах» рычаг отделения 
«резины» от диска срабатывает 

автоматически

КОМПОНЕНТЫ
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14. Годовой расход при замене 
резины в сторонних шиномон-
тажных мастерских для грузо-
вика составит порядка 30 тыс., 
а для автопоезда – чуть более 
40 тыс. руб. При таком раскла-
де говорить о выгодности соб-
ственного шиномонтажа для 
владельцев небольшого парка 
не приходится. 

Владимир Змейкин, менед-
жер компании «Инструмент-
Сервис»:

– Владельцу небольшого пар-
ка покупать шиномонтаж для 
себя не выгодно, поскольку обо-
рудование будет окупаться 
слишком долго. Задуматься о 
нем имеет смысл тем, у кого 
парк составляет не менее пяти 
машин – это как минимум!

Даже при пяти машинах оку-
паться оборудование, с учетом 
всех затрат на персонал, рас-
ходники и прочее, будет скорее 
всего не менее трех лет. Аргу-
ментом «против» здесь окажет-
ся еще и то, что в течение этого 
времени эксплуатация станков 
станет неэффективной – основ-
ную часть времени они будут 
откровенно простаивать. 

Впрочем, мотивация к соз-
данию собственной ремонтной 
базы не ограничивается одни-
ми только финансовыми выго-
дами. Часто компании бывает 
удобнее решать мелкие ремонт-
ные проблемы, такие как замена 
«резины», на территории своего 
парка. И в этом случае наличие 
собственного шиномонтажного 
участка – несомненный плюс. 
Тем более задуматься о нем 
имеет смысл тем, кто вынуж-
ден эксплуатировать тяжелую 
технику в отдаленных районах 
– тогда возможность самостоя-
тельно перебортировать колесо 
может стать насущной произ-
водственной необходимостью.  

Ну и наконец, собственную ма-
стерскую можно превратить в до-
полнительный бизнес, оказывая 
услуги грузового шиномонтажа 
сторонним клиентам. Естествен-
но, в этом случае оборудование 
окупится значительно быстрее. 

Определимся 
с выбором
Выбор оборудования для 

грузового шиномонтажа начи-
нается с определения того, для 
каких колес и для какой техни-

ки оно будет использоваться. 
От этого будет зависеть как 
широта перечня необходимого 
оборудования, так и типы при-
обретаемых станков. 

В любом случае базовым ин-
струментом станет шиномон-
тажный станок. При его выборе 
нужно учесть целый ряд пара-
метров, связанных именно с ти-
пом используемых колес. 

В компании «Инжтехсервис» 
нам рассказали, что первый па-
раметр, по которому различа-
ются шиномонтажные станки, 
это диапазон размеров ободов 
перебортируемых колес. При-
чем учитывать нужно не только 
максимальный, но также и ми-
нимальный размер. 

Второй параметр – предель-
ные размеры самого колеса по 
ширине и по диаметру. По дан-
ному параметру желательно 
подбирать станок с таким расче-
том, чтобы на нем можно было 
перебортировать любое колесо, 
установленное на автомобилях 
парка. Но при этом не стоит 
закладывать  большой запас: 
станки, позволяющие работать с  
колесами значительного диаме-
тра, стоят дороже тех, которые 
рассчитаны на колеса поменьше. 

Третий важный параметр – до-
пустимый вес колеса. Если речь 
идет о ремонте шоссейного гру-
зового транспорта – в этом слу-
чае не страшно ограничиться 
значением в 200 кг. Для ремонта 
же колес спецтехники даже одной 
тонны может оказаться мало! 

Остальные параметры ши-
номонтажного станка связаны 
уже скорее не с особенностями 
колес, а с удобством эксплуата-
ции. Например, грузовой ши-
номонтаж может быть оснащен 
лифтом для подъема колеса – 
полезная функция, которая в 
значительной степени упрощает 
жизнь ремонтникам. При боль-
шом объеме работ она просто 
необходима! Так же, как необ-
ходима она и при работе с нега-
баритными колесами. Если же в 
компании всего несколько гру-
зовиков, то на автоматическом 
подъемнике можно сэкономить, 
заменив его тележкой для транс-
портировки и подъема шин. 

Станки подразделяются на  
автоматические и полуавтома-
тические. Отличаются они тем, 
что на автоматах рычаг отделе-
ния резины от диска срабатыва-
ет автоматически при нажатии 

Грузовые шиномонтажные станки оборудуются специальным 
креплением для колес.

Для крепления 
большегрузных колес на 
балансировочный станок 
используют специальные 
конуса

Грузовой балансировочный 
станок

На полуавтоматических станках функция отделения «резины» 
от диска выполняется вручную
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на педаль, тогда как в полуавто-
матах эта функция выполняется 
вручную. При больших объемах 
работ автоматы позволяют суще-
ственно экономить время, за счет 
чего окупается их более высокая 
цена. Окупится ли она в усло-
виях собственной мастерской – 
большой вопрос. Так что, скорее 
всего, для такого шиномонтажа 
предпочтительнее полуавтомат.

Второй станок, который, как 
правило, входит в комплект ши-
номонтажного оборудования – 
балансировочный. При ремонте 
колес грузовых автомобилей ба-
лансировка так же важна, как и 
в случае с легковыми машинами. 
Особенно если речь идет о со-
временных автомобилях. 

Сергей Старостин, заведую-
щий производством компании 
«Трансэталь»:

– Среди эксплуатационников 
бытует мнение, что баланси-
ровать колеса грузовых авто-
мобилей необязательно. Мол, и 
подвеска у них мощнее, и сами 
колеса тяжелее, и скорости 
меньше в сравнении с легко-
вушками. На самом же деле дис-
баланс колес – верный путь к 
досрочному ремонту. Особенно 
на современных грузовиках, у 
которых крейсерская скорость 
по трассе приближается к сот-
не. Действительно, на таких 
машинах водитель меньше 
ощущает биение, чем на легко-
вушке. Зато оно куда сильнее 
ощущается подвеской! Боль-
шие вес и габариты колеса при-
водят к тому, что разбалан-
сировка его может достигать 
нескольких сотен граммов 
(для сравнения, на легковушке  
20 грамм увода от нормы – уже 
криминал). Из-за этого и сама 

резина начинает быстрее сна-
шиваться, и подвеска работа-
ет с постоянной перегрузкой.

Другое дело, если речь идет 
о специальной технике. В не-
которых случаях допускается ее 
эксплуатация без балансировки 
колес. Поэтому вопрос о при-
обретении балансировочного 
станка для таких машин должен 
решаться отдельно в каждом 
конкретном случае. 

Выбор балансировочного 
станка основывается на схожих 
с шиномонтажным станком па-
раметрах: нужно подбирать его с 
учетом максимального диаметра, 
ширины и массы колеса, которое 
будет обрабатываться. Хорошо, 
если в комплектацию войдет на-
бор конусов под различные диски 
– это сделает станок универсаль-
ным, вплоть до того, что на грузо-
вом оборудовании можно будет 
балансировать, в том числе, и лег-
ковые шины. Все остальное: тип 
экрана, набор дополнительных 
функций и прочее – по большей 
мере касается удобства эксплуа-
тации, которыми в случае с ма-
стерской при парке техники ради 
экономии можно пренебречь.

Третий тип оборудования –  
вулканизаторы. Они использу-
ются для ремонта поврежден-
ных покрышек. В грузовом ши-
номонтаже удобнее применять 
подкатные вулканизаторы. Од-
нако можно установить и ста-
ционарный напольный станок. 
При выборе такого оборудова-
ния стоит обратить внимание 
на несколько характеристик. 
В первую очередь – на размер 
рабочей плиты. Обычно для 
ремонта грузовых покрышек 
используются вулканизаторы 
с размером плиты от 200 мм в 

диаметре. В случае же с боль-
шегрузными и негабаритными 
шинами может потребоваться 
оборудование с еще большей 
плитой. Тут принцип такой: 
чем больше рабочая плита, тем 
большего размера поврежде-
ния удастся заварить.  Второй 
важный параметр – рабочая 
температура вулканизации: чем 
она выше, тем качественнее и 
быстрее будет производиться 
ремонт. Оптимальным можно 
считать показатель в диапазоне 
120–150 оС. Играет роль и мощ-
ность вулканизатора. Для ремон-
та грузовых покрышек она долж-
на составлять от 800 Вт и более. 

Некоторые вулканизаторы 
могут быть наделены рядом до-
полнительных функций, кото-
рые, в частности, способны на-
прямую повлиять на качество 
сварки. Причем обладать инте-
ресными «фишками» могут даже 
относительно недорогие отече-
ственные станки.

Анатолий Еценков, менеджер 
компании «Сибек»:

– Отличительная особен-
ность вулканизаторов, произ-
водимых нашей компанией – ра-
бочая платформа с изменяемой 
геометрией поверхности, обе-
спечивающей более точную пе-
редачу усилия вне зависимости 
от профиля ремонтируемой 
зоны поверхности покрышки. 
Также можно отметить элек-
тронный таймер, благодаря 
которому осуществляется кон-
троль над временными параме-
трами вулканизации.

Вопрос цены. 
Три большие разницы
Различные технические осо-

бенности, которых нет у кон-
курентов, вполне могут быть 
дополнительным аргументом 
при выборе той или иной моде-
ли. Выбор этот в любом случае 
окажется делом непростым, по-
скольку рынок сейчас буквально 
наводнен техникой самых раз-
нообразных производителей. 
Условно его можно разделить на 
три большие группы. И первая 
группа – оборудование из Китая. 

 Сергей Старостин: 
– Я бы не стал пренебрежи-

тельно относиться к «китай-
цам». Лучшие производители 
из этой страны, такие как 
AE&T, Dataliner, Nordberg и не-

которые другие, давно уже вы-
пускают вполне качественные 
станки, честно отрабатыва-
ющие отведенный им ресурс: 
в случае с шиномонтажным 
оборудованием, как правило, 
он составляет порядка трех-
четырех лет интенсивной экс-
плуатации. 

Стоимость китайской техники 
традиционно оказывается самой 
низкой на рынке. Автоматизиро-
ванный универсальный стенд для 
монтажа шин сельскохозяйствен-
ной техники и промышленного 
транспорта с диаметром диска 14–
26" от компании AE&T  стоит по-
рядка  170 тыс. руб., аналогичный 
станок Dataliner обойдется в сумму 
порядка 180 тыс. руб., на несколько 
тысяч дороже будет стоить шино-
монтажное оборудование такого 
же типа от Nordberg. Балансиро-
вочные станки для грузовиков от 
этих фирм можно купить за 50– 
70 тыс. руб.

Вторая категория – отече-
ственное оборудование, произ-
веденное в Челябинске, Новго-
роде, Екатеринбурге и других 
российских городах. Оно обыч-
но чуть дороже китайского – 
грузовые шиномонтажные стан-
ки стоят в диапазоне от 200–250 
тыс. руб., балансировочные – от 
100 тысяч. При этом их каче-
ство, как правило, сопоставимо 
или превосходит качество ки-
тайских аналогов. 

Ну и наконец, третья кате-
гория – оборудование имени-
тых западных производителей, 
в первую очередь немецких 
(RUDETRANS, TROMMELBERG, 
SCHNE-IDER TOOLS) и итальян-
ских (Hofmann, Golden, Cormach, 
M&B Engineering). По качеству 
исполнения, набору функций, 
а также технологичности оно 
превосходит восточных конку-
рентов. Но и просят за него на 
порядок больше. Цена шиномон-
тажных грузовых станков этих 
производителей обычно превы-
шает 10 тыс. долларов, цена ба-
лансировочных начинается от 5 
тыс. долларов. Соответственно, 
выбор подобного оборудования, 
скорее всего, будет оправдан для 
шиномонтажных мастерских с 
большим объемом работ. Не-
большой же мастерской целесоо-
бразно остановить выбор на бо-
лее дешевых отечественных или 
китайских станках. 

Дмитрий Верещагин

Полностью автоматический шиномонтажный станок для 
негабаритных колес Бутлер 
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– Борис Борисович, какие 
шаги за последнее время пред-
принял завод для организации 
выпуска современной конкурен-
тоспособной продукции, и как 
это отразилось на его работе? 

– На Лихославльский радиа-
торный завод меня пригласили 
работать чуть более полутора 
лет назад. Тогда акционеры чет-
ко поставили передо мной цель: 
всемерно развивать производ-
ство алюминиевых радиаторов. 
Должен сказать, что до этого моя 
работа была связана с изготов-
лением совсем других автоком-
понентов. Изучив ситуацию на 
рынке и проанализировав миро-

 Теплообменники загружаются в печь и через 11,3 минуты выходят из нее в готовом виде

 Борис Данилов, Генеральный 
директор ОАО «Лихославльский 
радиаторный завод» 

Лихославльские 
радиаторы.
Новые технологии – новое качество

В настоящее время Лихославльский радиаторный завод, известный 
поставками своих радиаторов ведущим российским и белорусским 
производителям автомобильной и специальной техники, обрел новые 
производственные возможности: на предприятии запущена в работу 
современная печь спекания алюминиевых радиаторов по технологии 
Nocolok, позволяющая за один процесс пайки получить теплообменник, 
отвечающий самым передовым требованиям. Об этом и о других событиях, 
происходящих на Лихославльском радиаторном заводе, мы попросили 
рассказать его генерального директора Бориса Данилова.

Новая печь спекания  
алюминиевых радиаторов Sellacam
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вые тренды, я пришел к выводу, 
что именно алюминиевые ради-
аторы – будущее завода. Более 
того, их производство очень 
важно для всего российского 
автопрома: в стране существует 
очень серьезный дефицит каче-
ственных алюминиевых тепло-
обменников. Производители 
есть, но хорошего продукта нет!

В какой-то момент стало ясно, 
что существующее оборудова-
ние не позволяет развиваться 
дальше. Сделав определенные 
расчеты, я предложил акцио-
нерам инвестиционный проект 
покупки новой печи спекания, 
которая позволила бы поднять 
как объемы производства, так и 
качество выпускаемой продук-
ции. Этот проект был принят и 
реализован. 

Печь мы сделали вовремя: 
потребность рынка сегодня 
такова, что мощности старой 
печи оказалось бы недоста-
точно. Кроме того, измени-
лись предпочтения наших 
главных заказчиков: когда я 
бываю на МАЗе, КАМАЗе, 
ГАЗе, Уральском автозаво-
де, медно-латунными, то есть 
старыми радиаторами, никто 
из них не интересуется – все 
хотят только алюминиевые. И 
мы сейчас выстраиваем такой 
имидж компании, когда по-
требитель, которому нужен 
алюминиевый теплообменник: 
радиатор, охладитель наддув-
ного воздуха или отопитель, 
первым делом обращается на 
Лихославльский радиаторный 
завод. Например, наши новые 
радиаторы выбрал Минский 
автозавод, прежде испыты-
вавший серьезную проблему с 
качеством медно-латунных ра-
диаторов других поставщиков. 

Все это – зримый результат се-
рьезной работы управляющей 
компании, торгового дома, тех-
нических служб завода. 

На мой взгляд, именно ори-
ентирование на решение про-
блем потребителя — ключевой 
фактор успеха. 

Каково наше будущее? Если 
не случится форс-мажора, то 
новая печь сможет удовлет-
ворять потребности завода до 
2018–2020 года. Наша же зада-
ча – поддерживать достигнутое 
качество! 

– Кто занимается непосред-
ственной разработкой новых 
теплообменников?

– Получив от потребителя тре-
буемые характеристики тепло-
обменника и его габаритные раз-
меры, конструкторские работы 
выполняем сами – специалисты 
для этого есть. Завод занимает-
ся полным циклом таких работ, 
включая теплотехнические рас-
четы, самостоятельно проводит 
все необходимые испытания.

– Я видел, как из печи выхо-
дят очень разные по размерам 
радиаторы. Насколько могут 
различаться их типоразмеры?

– Ограничения по габаритам 
есть, но они позволяют нам из-
готавливать радиаторы вплоть 
до тепловозных. Для автотран-
спорта ограничений нет.

– На стенде готовой про-
дукции я насчитал 12 типов 
алюминиевых теплообменни-
ков. Что мешает вам делать, 
скажем, 120 типов? 

– Сегодня на совете директоров 
как раз обсуждался данный во-
прос: мы выиграли два контрак-
та на поставку МАЗу и один – на 
поставку ГАЗу и теперь должны 
вложиться в приобретение не-
обходимой оснастки. 

Историческая справка

«Днем рождения» Лихославльского радиаторного 
завода считается 16 апреля 1959 года, а уже 
в августе того же года в его цехах был начат 
выпуск первых радиаторов. Затем завод освоил 
производство радиаторов водяного охлаждения и 
отопителей к автомобилям «Москвич». 
Новая страница в истории завода, связанная с 
началом производства алюминиевых радиаторов, 
была открыта в 1973 году. Тогда впервые в СССР 
в сотрудничестве с «НИИТавтопром» был создан 
опытный участок по выпуску алюминиевых 
паяных радиаторов для ГАЗ-53 и чуть позже 
для автомобилей семейства ЗИЛ-130. С тех 
пор развитие производства медно-латунных 
и алюминиевых радиаторов долгие годы шло 
параллельно. 
Вплоть до кризиса 1998 года велись работы над 
ростом производства медно-латунных радиаторов 
для «Москвича», а также над организацией 
выпуска усовершенствованных и принципиально 
новых алюминиевых паяных радиаторов, 
например, для ГАЗ-3102, для бронетранспортера 
ГАЗ-5903, радиаторов и отопителей с 
пластмассовыми бачками для «Москвич-2141». 
Остановка завода «Москвич» и катастрофическое 
падение производства на ЗИЛе в 90-е годы 
заставили в несколько раз снизить объемы 
выпуска продукции. Но завод выжил и устоял в 
тяжелейших условиях, не растеряв ни важных 
для работы подразделений, ни кадровых рабочих, 
ни ремонтных и энергетических служб, ни 
инструментального и транспортного участка. Все 
это и позволило начать нынешнее возрождение 
производства. 
Сегодня Лихославльский радиаторный 
завод входит в концерн «Прамотроник», 
изготавливающий радиаторы и отопители для 
установки на автомобили ЗИЛ, КАМАЗ, МАЗ, 
ГАЗ, ПАЗ, УАЗ и «Урал», а также для установки 
на спецтехнику, выпускаемую Тверским 
экскаваторным заводом и Минским тракторным 
заводом. Кроме того, изготавливаются отопители 
для обогрева салона автобусов и спецтранспорта. 
По спецзаказам производятся радиаторы для 
военной техники.

Полная наглядность позволяет легко контролировать все технологи-
ческие параметры
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– Проблема только в этом?
– Мы провели работу с наши-

ми техническими службами для 
того, чтобы сжать процесс под-
готовки производства теплооб-
менников с момента получения 
техзадания и до запуска в серию. 
Если раньше для этого требова-
лось от полугода до двух лет, то 
сейчас – не больше 8–10 меся-
цев, что позволяет выводить на 
рынок до трех-пяти новых изде-
лий в год. 

– Как организован сбыт про-
дукции?

– На вторичный рынок завод 
поставляет продукцию как са-
мостоятельно, так и через диле-
ров. Это абсолютно прозрачная 
и контролируемая схема. А на 
первичный рынок, то есть на за-
водские конвейеры, продукция 
идет напрямую через завод или 
торговый дом. 

– Какое примерно соотноше-
ние поставок на первичный и 
на вторичный рынок?

– На первичный рынок мы 
поставляем примерно 70 % про-
дукции и, соответственно, 30 % –  
на вторичный. 

Подобный расклад сложился 
по причине того, что последние 
пару лет акцент делался исключи-
тельно на развитие производства 
алюминиевых теплообменников. 
Они намного надежнее, а значит –  
меньше выходят из строя, из-за 
чего потребность на вторичном 
рынке в них меньше. Кроме того, 
новый продукт сам по себе менее 
востребован на вторичном рынке. 

Я понимаю, что для нормаль-
ного функционирования пред-
приятия данное соотношение 
должно быть в идеале примерно 
60 на 40. И мы его достигнем, на-
работав номенклатуру. 

– Какова задача по росту 
производства? 

– Поставлена цель в ближай-
шее время выйти на уровень 
производства, который был у 
предприятия в лучшие его годы. 
Для этого требуется удвоить вы-
пуск продукции. И теперь все 
для этого есть!

– Планируется ли внедрение 
роботизированной сварки? 

– Сейчас мы практически не 
используем ручную сварку и 
перешли на полуавтоматы. Но 
для дальнейшего развития пред-
приятия выпуск самых массо-
вых позиций продукции нужно 
роботизировать. Прежде всего 
для того, чтобы исключить «че-
ловеческий фактор», что по-
высит стабильность качества и 
ритмичность производства. 

Новая печь – это новый уро-
вень качества. Но теперь мы 
уперлись в следующий техно-
логический рубеж: для выпуска 
крупных серий нужно роботи-

зировать сварку. А это серьез-
ные вложения! Один робот, ко-
нечно, стоит меньше, чем печь. 
Но его внедрение – это пере-
ворот в производстве. Если мы 
покупаем роботов, требуется 
гарантировать стабильный тех-
процесс. И обрабатываемые ими 
детали должны иметь совсем 
другие уровни допусков. По-
этому роботизация сварки – это 
комплексный вопрос, поскольку 
роботу нужно дать деталь опре-
деленного качества. 

– Есть ли планы поставок 
на другие автосборочные пред-
приятия, в том числе, на заво-
ды по производству легковых 
автомобилей? 

– Нами пока полностью не 
охвачен грузовой сегмент, в 
котором предприятие на се-
годня специализируется. Ведь 
есть еще заводы строительной 
и другой специальной техники, 
тракторные заводы… Обеспе-
чение их нашими теплообмен-
никами – работа на несколько 
лет вперед!

Кстати, как и в легковых 
автомобилях, в грузовом ав-
тотранспорте тоже начинают 
применять системы кондици-
онирования, и нам нужно ра-
ботать в данном направлении, 
нужно быть к этому готовым. 

– Сборочные заводы сейчас 
очень активно обновляют ли-
нейку применяемых двигате-
лей. Вы готовы также часто 
менять собственную номен-
клатуру? Или есть какие-то 
универсальные наработки?

– Вопрос двоякий. Смена дви-
гателя может потребовать от 
нас разработки нового изделия, 

что, к примеру, сейчас проис-
ходит в отношении КАМАЗа. В 
этом случае, если акционерам 
проект интересен, на переход к 
серийному выпуску нужно 8–10 
месяцев, которые уйдут на про-
ектирование, изготовление и ис-
пытание оснастки, отладку про-
изводственных процессов. 

Есть и другая ситуация, когда 
характеристики нового двигате-
ля остаются примерно те же, что 
и у его предшественника. Тогда 
его привязывают к машине та-
ким образом, чтобы минималь-
но вмешиваться в существую-
щую комплектную базу, в том 
числе, в радиаторы. 

– Какие еще из достижений 
предприятия последнего време-
ни Вы могли бы отметить? 

– На заводе в течение двух 
последних лет проводилась со-
циально-ориентированная по-
литика, очень серьезно повы-
шена заработная плата, которая 
сейчас самая высокая в нашем 
районе, установлен контроль 
над проблемой текучки кадров. 
Работая на заводе, люди получи-
ли возможность повышать свою 
квалификацию, мы обучаем их 
и платим за обучение. В насто-
ящее время проходит обучение 
по системе сертификации ISO 
16949 – речь идет о комплексе 
требований к менеджменту ка-
чества в компонентной базе ав-
томобилестроения. К середине 
следующего года предприятие 
должно получить соответствую-
щий сертификат. А сертификат 
ISO 9001 у нас уже есть. 

Александр Шубин, 
фото автора

 Печь может одновременно обрабатывать радиаторы разных  
типоразмеров

На этом участке радиаторы обретают патрубки и бачки, 
становясь товарной продукцией












