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(спрос на такие машины растет), 
20-кубовый полуприцеп с анало-
гичной по форме самосвальной 
платформой, а также автовышка 
и автокран – последние нацелены 
на сегменты строительной техни-
ки, пока избежавшие всеобщего 
спада. И, что немаловажно, все 
показанные машины были с ре-
стайлинговыми кабинами – в 
это трудно поверить, но других 
в Россию с этого года просто не 
поставляют!

Среди выводимых на рос-
сийский рынок модификаций, 
способных вызвать заинтере-
сованность у широкого круга 
клиентов, прежде всего, стоит 
назвать недавно запущенный 
в серию трехосный седельник 
с высотой седла 1150 мм – на 
100 мм ниже, чем прежде. «По-
вышенная проходимость и 
устойчивость в сложных дорож-
ных и климатических условиях, 
возможность использования 
типовых полуприцепов евро-
пейского производства, а также 
конкурентная цена обеспечи-
вают повышенный интерес по-
купателей к этой машине», – 
сказал начальник управле-
ния продаж грузовой техники 
ОАО «МАЗ» Сергей Захаревич.

По его словам, сейчас за-
вод осваивает производство 
самосвалов с увеличенным до 
18,5 «кубов» кузовом, к которым 

в России повышенный интерес. 
Также в планах серьезная модер-
низация бортовых платформ, 
устанавливаемых на всю линей-
ку грузовиков, с внедрением в 
производство сдвижной кон-
струкции тента, задних ворот и 
еще ряда технических новшеств. 
Как результат, вскоре заказ-
чик сможет собрать платформу 
словно из «кубиков» в любой 
необходимой конфигурации для 
максимально эффективного ре-
шения транспортных задач.

Завод продолжает делать 
ставку и на расширение гаммы 
применяемых двигателей. Вер-
нее, на расширение перечня 
их марок. Это наиболее долго-
живущий заводской проект: 
первые МАЗы, под кабинами 
которых вместо привычных 
ярославских дизелей были 
установлены дизели MAN, по-
явились еще в конце 1980-х!
Ведь Минский автозавод 
единственный среди крупных 
отечественных автопроизводи-
телей, обделенный собствен-
ным моторным производством. 
Освоив на протяжении не-
скольких последних лет ряд мо-
дификаций с недешевыми, но 
качественными и престижны-
ми двигателями Mercedes-Benz, 
предприятие взялось за созда-
ние еще более широкой гаммы 
автомобилей с двигателями 

– В настоящее время Минский автозавод 

полностью перешел на экспорт в Россию 

автомобилей с двигателями экологического 

стандарта Евро-4. Речь идет о дизелях 

ЯМЗ, ММЗ, Mercedes-Benz и Cummins, 

среди которых есть использующие 

как систему EGR, так и систему SCR. 

Одновременно произошел и полный 

переход к рестайлинговым кабинам 

нового поколения. А кабина от МАЗ-

64221 сохранена только для внедорожных 

моделей, поскольку они единственные 

продолжают комплектоваться 

ярославскими V-образными 

«восьмерками». Конечно, двигатели 

стандарта Евро-4 сложнее, а значит, 

дороже двигателей стандарта Евро-3: 

разница в себестоимости оснащенных ими 

автомобилей составляет примерно 10%. 

И, тем не менее, для конечного потребителя 

она не превышает 2% – мы сознательно 

пошли на снижение своей прибыли для 

более действенного продвижения таких 

машин.

Подобный шаг с нашей стороны также 

обусловлен и значительным падением 

российского рынка грузовиков полной 

массой от 8 до 40 т. По нашим оценкам, 

в первые месяцы 2013 года это падение 

составило 27-28%. В числе причин как 

замедление экономики в целом, так 

и стремление заказчиков с запасом 

приобрести в 2012 году технику стандарта 

Евро-3. Понятно, что резкий рост стоимости 

автомобилей стандарта Евро-4 в данной 

ситуации недопустим: МАЗ снизил бы 

не только продажи, с чем столкнулись 

все основные производители тяжелых 

грузовиков, но долю на рынке, чего удалось 

избежать.

Уменьшение поставок в Россию завод 

сумел отчасти компенсировать экспортом 

на другие рынки, за первые четыре месяца 

текущего года нарастив его в 2,7 раза. 

Речь идет как о ближнем зарубежье, так 

и о странах Азии и Латинской Америки: 

Индонезии, Мозамбике, Венесуэле, а также 

Вьетнаме, куда мы поставляем сборочные 

машинокомплекты.

Если говорить о завтрашнем дне, то 

для устойчивого развития в обозримой 

перспективе завод сконцентрировался 

на работе по улучшению технических и 

эксплуатационных характеристик тех 

моделей, которые наиболее востребованы 

заказчиками. Двигаясь в данном 

направлении, мы не только продолжим 

расширение числа модификаций с 

различными силовыми агрегатами, но и 

займемся давно назревшей модернизацией 

интерьера кабин.

ИЛЬЯ СУББОТИН, 

ЗАМЕСТИТЕЛЬ 

КОММЕРЧЕСКОГО 

ДИРЕКТОРА 

ОАО «МАЗ» ПО 

МАРКЕТИНГУ

Самосвальный полуприцеп МАЗ-953001 с полукруглым сечением 

20-кубового кузова. Его грузоподъемность 31,2 т, полная масса 39 т.
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Cummins – их получат не только 
магистральники, но и осталь-
ные модели, включая самосвалы 
и специализированные шасси. 
Самое важное, что МАЗы, ос-
нащенные Cummins, не дороже 
аналогов с современными дви-
гателями ЯМЗ. Таким образом, с 
одной стороны предприятие ре-
шает давнюю задачу по удержа-
нию ярославцев от возможного 
накручивания цены, с другой 
– обеспечивает себе выход на 
рынки, где марка Cummins из-
давна пользуется известностью 
и авторитетом. 

А как при подобном мотор-
ном многообразии обстоят дела 
с сервисным обслуживанием ав-
тотехники? С той, что оснащена 
ЯМЗ, все понятно: эти дизели 
ставили на минские грузовики 
всегда, их умеют ремонтировать 
в любой точке России. Но с по-
явлением зарубежных моторов 
резонно предположить, что 
фирменным мазовским серви-
сам для каждой их марки при-
дется обзавестись своим диа-
гностическим оборудованием, 
своими специалистами, своим 
складом запчастей. Реализуемо 
ли это в принципе?

Отвечая на данный вопрос, 
директор филиала «Сервисный 
центр МАЗ» Андрей Завгород-
ний сказал следующее: «В настоя-
щее время в России насчитывает-
ся 109 сертифицированных ОАО 
«МАЗ» предприятий техниче-
ского сервиса (СТО МАЗ), одно 
из обязательных требований к 
которым – наличие договоров с 
ЯМЗ и ММЗ на право проведе-
ния технического обслуживания 
и ремонта силовых агрегатов. 

В случае приобретения МАЗов 
с двигателем Daimler (Mercedes-
Benz) либо Cummins, потреби-
тель обязан заключить договор 
на обслуживание и ремонт этих 
двигателей с авторизованным 
сервисным центром их произ-
водителя. В России количество 
таких центров у Daimler прибли-
жается к сотне, причем в это чис-
ло входят и несколько СТО МАЗ, 
число которых в будущем увели-
чится. У Cummins в России око-
ло 20 авторизованных дилеров с 
правом проведения диагностики, 
обслуживания и ремонта двига-
телей этой марки, устанавлива-
емых на МАЗы. Также обучены 
76 специалистов СТО МАЗ с пре-
доставлением права обслужи-
вать двигатели Cummins. К кон-
цу года планируется провести 
еще несколько этапов обучения, 
и подавляющее большинство 
СТО МАЗ будут располагать 
квалифицированными кадрами 
для диагностики и обслужива-
ния упомянутых двигателей».

Таким образом, с наступлени-
ем 2013 года Минский автозавод 
сумел предложить российским 
заказчикам полностью модерни-
зированную, значительно рас-
ширенную гамму тяжелых ав-
томобилей, впервые в практике 
предприятия получивших опти-
мальную линейку силовых агре-
гатов, позволившую не только 
во всеоружии встретить введе-
ние нового экологического стан-
дарта, но и привлечь к минским 
грузовикам широкий круг за-
казчиков с самыми разными по-
требностями и предпочтениями.

Константин Закурдаев 

– Минский автозавод последовательно 

расширяет предложение автомобилей с 

силовыми агрегатами разных марок. 

В дополнение к хорошо 

зарекомендовавшим себя двигателям 

новой линейки 

ЯМЗ-536 и ЯМЗ-651 мы активно развиваем 

ассортиментный ряд и автомобилей с 

двигателями Mercedes-Benz и Cummins.

Автомобили МАЗ с двигателями Mercedes-

Benz, специально адаптированными 

немецкими специалистами, это 

своеобразный премиум-ряд нашей 

техники, который включает 

2- и 3-осные седельные тягачи и 

автопоезда повышенной вместимости – 

тандемные сцепки – в составе бортовых 

МАЗ-631019, МАЗ-534019 и специальных 

прицепов.

В настоящее время существует 

уникальная возможность приобрести 

МАЗы с двигателями Mercedes-Benz 

на специальных условиях. Например, 

МАЗ-544019-1421-031 с круиз-контролем, 

кондиционером и другим оборудованием 

предложен за 2 012 600 руб., а при 

покупке прицепа производства МАЗа 

дополнительная скидка составит еще 

60 000 руб. 

В сотрудничестве с Cummins 

заказчикам предложены седельные 

тягачи и самосвалы с двигателем этого 

производителя мощностью 400 л.с., 

цена на которые не превышает цены 

аналогичных модификаций автомобилей 

с двигателями ЯМЗ-651. Мы исходим из 

того, что и в России, и на других рынках 

эксплуатируется немало автотехники с 

дизелями Cummins и существует развитая 

фирменная сервисная сеть для их 

обслуживания.

Следующий шаг – вывод на российский 

рынок самосвалов и бортовых 

автомобилей с 360-сильным двигателем 

Cummins iSLe 8.9e4 360. Они удачно 

впишутся между модификациями 

аналогичных автомобилей с ярославскими 

двигателями мощностью 312 и 412 л.с. 

То есть, расширяя применение Cummins, 

мы не вытесняем, а скорее, дополняем 

двигатели ЯМЗ, современные образцы 

которых вышли на принципиально новый 

уровень по характеристикам и качеству. 

Наша цель – расширяя номенклатуру 

двигателей, расширить и круг заказчиков. 

Ведь сегодня МАЗ выпускает свою 

продукцию исходя исключительно из их 

предпочтений.

СЕРГЕЙ 

ЗАХАРЕВИЧ, 

НАЧАЛЬНИК 

УПРАВЛЕНИЯ 

ПРОДАЖ 

ГРУЗОВОЙ 

ТЕХНИКИ 

ОАО «МАЗ»

Самая новая модель минского самосвала с рестайлинговой кабиной, 

дизелем ЯМЗ-536 и полукруглым сечением кузова.
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Для начала выясним, что же 
такое разрешения ЕКМТ и во-
обще, что представляет собой 
разрешительная система.

Лучший способ защитить на-
циональных перевозчиков от 
жесткой конкуренции со сто-
роны иностранных транспорт-
ных компаний – ограничивать 
их допуск на свой рынок. Это 
возможно благодаря разреши-
тельной системе. Ее суть очень 
проста: автопоезд иностранной 

ТРАНСПОРТНАЯ ТЕХНИКА

Нынешний год российские международные перевозчики запомнят 

надолго. Ведь недавно под угрозой оказалось будущее их бизнеса. 

Дело в том, что в апреле текущего года на заседании Международного 

транспортного форума в Париже было принято решение об увеличении 

российской квоты многосторонних разрешений ЕКМТ для иностранных 

перевозчиков в девять раз (с 67 до 596), что не могло не вызвать 

бурю негатива со стороны многих российских автотранспортников, 

осуществляющих международные рейсы. Инициатор предложения – 

Министерство транспорта России, напротив, убеждало перевозчиков в 

том, что такое решение окажет положительное влияние на их работу. 

Попробуем разобраться.

Неравный бой
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транспортной компании попа-
дет на территорию зарубежной 
страны только в том случае, 
если у него есть при себе необ-
ходимое разрешение.

В своей повседневной рабо-
те российские международные 
автоперевозчики используют 
два вида разрешений: двухсто-
ронние и многосторонние. По-
следние как раз и представляют 
собой разрешения Европей-
ской конференции министров 
транспорта (ЕКМТ).

Однако основной для рос-
сийских перевозчиков является 
двухсторонняя система обмена 
разрешениями. Наша страна 
заключила 52 таких двусторон-
них межправительственных 
соглашения, предусматриваю-
щих приоритет для перевозчи-
ков своих стран и ограничения 
для участия в работе компаний 
третьих государств. Таким об-
разом, перевозки между двумя 
странами должны в первую оче-
редь осуществляться местными 
транспортными фирмами. А 
при желании перевозчиков дру-
гих стран поработать на рынке 
этих государств, им необхо-
димо получить у министерств 
транспорта упомянутых стран 
специальное разрешение на 
перевозку груза в третье госу-
дарство или из него. Однако 
количество таких разрешений 
жестко регламентировано.

Второй путь стать участни-
ком этого рынка – получить 
разрешение ЕКМТ. Оно дает 
возможность осуществлять пе-
ревозки между большинством 
европейских стран. Однако, 
чтобы защитить своего пере-
возчика, любая страна-участ-
ник этой системы может огра-
ничить количество рейсов по 
своей территории. Именно по 
этому пути вслед за Италией, 
Грецией и другими государ-
ствами пошла Россия, даже 
несмотря на то что при этом 
уменьшилось количество раз-
решений ЕКМТ для россий-
ских перевозчиков. Таковы уж 
правила игры.

В чем же основные причины 
введения ограничения Россией 
квоты ЕКМТ? В последнее вре-
мя на российский рынок ока-
зывалось давление со стороны 
иностранных перевозчиков, 
которые выполняли по систе-
ме ЕКМТ около 36% рейсов 
в Россию или из нее. Это не-

удивительно: в Европе бушует 
кризис, а российский рынок 
для них представляет собой 
«лакомый кусок». К тому же в 
упомянутой системе нет прин-
ципа, который не допускает 
осуществления перевозок ис-
ключительно на рынке одной 
страны. Да и несовершенство 
методики распределения квоты 
ЕКМТ по странам, когда из-за 
установленного предельного 
уровня ранжирования стран 
Россия не могла получить рас-
четный уровень причитаю-
щейся квоты (не более 1 тыс. 
базовых разрешений), сыграло 
свою роль. Таким образом, из 
двух зол – иметь минимальную 
квоту ЕКМТ для своих пере-
возчиков или же открыть свой 
рынок иностранным компани-
ям – Россия выбрала меньшее, 
то есть первый вариант.

Однако принятое в апреле на 
форуме МТФ решение вернуло 
все на исходную позицию. Так 
почему же разблокирование 
квоты ЕКМТ повлекло бы за 
собой негативные последствия 
для российских перевозчи-
ков? По данным специалистов 
Ассоциации международных 
автомобильных перевозчиков, 
озвученных на тематической 
конференции 22 мая 2013 года, 
в год российским транспортом 
выполняется 370 тыс. круго-
рейсов со странами ЕС, в том 
числе в сообщении с наиболее 
коммерчески привлекательны-
ми странами – 216 тыс. При 
снятии ограничения россий-
ской квоты ЕКМТ ее уровень 
для российских перевозчиков 
увеличился бы с 67 до 596, тогда 
как у семи стран – их основных 
конкурентов – с 469 до 1226. 
Таким образом, российские 
перевозчики получили бы до-
полнительно 5,3 тыс. разре-
шений ЕКМТ, иностранные – 
6,4 тыс. При этом у отече-
ственных компаний не по-
явилась бы возможность 
увеличения числа рейсов из 
ведущих стран ЕС в Россию, 
тогда как у иностранцев оно 
бы возросло на 150 тыс., в том 
числе из трех стран – на 100 
тыс. Изменение числа рейсов 
на маршрутах ЕС – Россия 
выглядело бы следующим 
образом: потери российских 
перевозчиков составили бы 
40%, увеличение у иностран-
ных перевозчиков – 22%.

Со стороны Минтранса все 
это выглядело несколько иначе: 
общая потребность российских 
перевозчиков в разрешениях 
ЕКМТ на 2013 год составляет 
около 7 тыс. многосторонних 
разрешений. Поэтому увели-
чение квоты для российских 
перевозчиков до максималь-
ного уровня удовлетворит 
многочисленные обращения 
российских перевозчиков по 
увеличению количества много-
сторонних разрешений.

В единых конкурентных ус-
ловиях с иностранными пере-
возчиками разблокировка раз-
решений ЕКМТ действительно 
положительно повлияла бы на 
работу российских перевоз-
чиков. Однако пока правила 
игры, мягко говоря, неодинако-
вы. Пожалуй, для перечисления 
различий не хватит пальцев 
обеих рук. Сюда можно отне-
сти разные цены на подвижной 
состав, условия по приобрете-
нию машин в кредит и лизинг. 
Так, транспортное средство для 
осуществления международных 
рейсов российскому предпри-
ятию обойдется как минимум в 
90 тыс. евро, тогда как иностран-
ному – примерно в 70 тыс. Что 
же касается лизинга, то зару-
бежные компании активно при-
меняют подобные схемы, пото-
му что им предлагаются условия 
заключения сделки под 3 – 4%, 
тогда как отечественные пере-
возчики довольствуются 20 %.

Включение акцизов в стои-
мость топлива при сохранении 
транспортного налога тоже 
сказалось на работе россий-
ских перевозчиков не в самую 
лучшую сторону. К тому же в 
прошлом году был введен ути-
лизационный сбор, который 
еще больше осложнил поло-
жение российских компаний: 
установлена выплата при-
личной суммы для ввозимых 
или производимых на терри-
тории России грузовиков (до 
1 770 000 руб. за автопоезд). На 
этом фоне конкуренты-ино-
странцы находятся в заведомо 
выигрышном положении и под 
неустанной защитой прави-
тельств своих стран. Органы 
власти стран Европы ограни-
чивают доступ на свой рынок 
российских перевозчиков, про-
водя жесточайший контроль за 
соблюдением правил междуна-
родных перевозок.

Казалось, что и в России, 
наконец, создан документ, за-
щищающий интересы местных 
перевозчиков. Долгожданное 
вступление в силу Федерально-
го закона от 02.04.2013 № 30-ФЗ 
«О внесении изменений в от-
дельные законодательные акты 
Российской Федерации», повы-
шающего штрафные санкции 
для иностранных перевозчиков 
за нарушения российской раз-
решительной системы, отече-
ственные автотранспортники 
восприняли с воодушевлени-
ем. Но, как оказалось, не все 
так просто. На практике закон, 
принятый в 2012 году и уста-
навливающий ответственность 
за нарушение порядках выпол-
нения международных пере-
возок, фактически не действует. 
Несовершенная система кон-
троля иностранных перевоз-
чиков на территории России не 
позволила документу зарабо-
тать в полную силу. В итоге от-
ечественные предприятия так и 
остались незащищенными.

Таким образом, победителя 
в конкурентной борьбе ино-
странных и российских пере-
возчиков выявить несложно. 
Вот почему отечественные 
транспортные компании были 
так обеспокоены решени-
ем, принятым в Париже. Они 
массово стали обращаться в 
Правительство, Госдуму и не-
посредственно к Президенту 
страны с просьбой повлиять на 
ситуацию. На эту тему прошло 
несколько заседаний и в Гос-
думе, и в Правительстве. В ре-
зультате Минтранс совместно с 
Ассоциацией международных 
автомобильных перевозчиков 
выработали общую позицию 
по этому вопросу: если Россия 
снимает ограничения ЕКМТ, то 
и другие страны должны пойти 
по этому пути.

На состоявшемся в Лейпциге 
заседании МТФ 23 мая текуще-
го года этот вопрос рассматри-
вался, однако Италия, Австрия, 
Венгрия и Греция отказались от 
такого предложения и сохрани-
ли свои ограничения. Поэтому 
было принято решение оста-
вить российскую квоту раз-
решений ЕКМТ на 2013 год на 
прежнем уровне. Перевозчики 
вздохнули с облегчением. Но 
надолго ли?

Виталий РЫБАКОВ
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На семи автобусах
Хотя топливные присадки 

одни из самых распространен-
ных в мире, до сих пор среди 
автоперевозчиков нет четко-
го понимания, насколько дей-
ственный эффект достигается 
при их использовании. Чтобы 
исправить сложившуюся ситу-
ацию, выпускающая подобные 
присадки, одна из наиболее из-
вестных на мировом рынке ав-
тохимии немецкая компания 
LIQUI MOLY решила испытать 
их в условиях реальной экс-
плуатации. Для этого в топлив-
ные баки семи рейсовых авто-
бусов компании SWU Verkehr 
(г. Ульм, Германия) на протя-
жении достаточно продолжи-
тельного времени добавляли 
присадку Super Diesel Additiv 

(Арт. 5176), нацеленную на по-
вышение цетанового числа и 
смазывающих свойств топлива, 
уменьшение износа топливной 
аппаратуры, очищение топливной 
системы и защиту ее от действия 
коррозии. Упомянутая семерка 
автобусов в обычном для них 
режиме курсировала по несколь-
ким маршрутам города Ульм, 
пройдя в общей сложности более 
440 тыс. км. И, как показали про-
веденные по окончанию испыта-
ний исследования, применение 
присадки дало свои положитель-
ные результаты!

Начнем с того, что как толь-
ко присадку Super Diesel Additiv 
(Арт. 5176) начали добавлять в 
топливо, прекратилось закок-
совывание форсунок. Удалось 
избежать ухудшения распыле-

Витамины для дизеля
Присадки LIQUI MOLY показали эффективность в реальных условиях.

Сегодня среди организаций, 

эксплуатирующих 

автомобильную и специальную 

технику, нет единого 

мнения о целесообразности 

использования топливных 

присадок. Чтобы разобраться, 

насколько такие присадки 

улучшают характеристики 

транспортных средств, 

компания LIQUI MOLY провела 

ряд исследований, в ходе 

которых их эффективность 

проверялась как в 

лабораторных условиях, 

так и в условиях реального 

применения.

КОМПОНЕНТЫ И СЕРВИС
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КОМПОНЕНТЫ И СЕРВИС

ния топлива в цилиндрах дви-
гателей. Как следствие, было 
достигнуто повышение эконо-
мичности, которое в среднем 
составило 3,16%. Для совре-
менных транспортных средств 
это весьма существенный ре-
зультат! Одновременно умень-
шился риск возникновения 
неисправностей топливной 
системы, устранение которых, 
как правило, влетает перевоз-
чику в копейку.

Применение упомянутой 
топливной присадки позво-
лило достичь и значительного 
снижения дымности выхлопа. 
Для автобусов с двигателя-
ми экологического стандарта 
Евро-4 оно составило 5%, а у 
менее современных автобусов 
с двигателями экологическо-
го стандарта Евро-2 этот по-
казатель уменьшился на 16%! 
Таким образом, в ходе реаль-
ной эксплуатации серийных 
транспортных средств за счет 
добавления в топливо присад-
ки Super Diesel Additiv (Арт. 
5176) компаний LIQUI MOLY 
удалось улучшить результаты 
сразу по четырем направле-
ниям. Это экономия топлива, 
уменьшение выбросов в окру-
жающую среду, сокращение 
санитарно-гигиенической на-
грузки и снижение риска вне-
планового ремонта.

Проверялась действенность 
присадки Super Diesel Additiv 
(Арт. 5176) и в нашей стране: 
аккредитованная госстандар-
том России Испытательная 
лаборатория нефтепродуктов 
провела сравнительный тест, 
в котором сопоставлялась 
эффективность использова-
ния стандартного дизельного 
топлива (0,04% серы) и того 
же топлива, но с добавлением 
упомянутой присадки в кон-
центрации 0,3%. Результат: во 
втором случае диаметр пят-
на износа при нагрузке 15 кг 
уменьшился с 0,8 до 0,72 мм, 
а цетановое число выросло с 
47 до 54!

Завершая разговор об ис-
пытанной в Германии и в 
России топливной присад-
ке Super Diesel Additiv (Арт. 
5176) остается лишь добавить, 
что для достижения требу-
емого эффекта эту присад-
ку необходимо добавлять в 
бак в пропорции всего лишь 
1 л на 300 л топлива.

И другие 
присадки
Помимо присадки Super Diesel 

Additiv компания LIQUI MOLY 
предлагает еще несколько при-
садок, предназначенных для по-
вышения характеристик дизель-
ного топлива.

Одна самых известных и 
эффективных среди них – то-
пливная присадка, получив-
шая название «Суперкомплекс 
для дизельного двигателя» 
(Арт. 1975). При фасовке в 
бочках одного ее литра доста-
точно для добавления в 1000 
литров солярки! Данная при-
садка мягко очищает и защи-
щает от коррозии топливную 
систему, уменьшает износ 
топливной аппаратуры, улуч-
шает смазывающие свойства 
топлива и, что немаловажно, 
повышает его цетановое чис-
ло. Во время теста, проведен-
ного лабораторией 25 ГосНИИ 
Минобороны России цетано-
вое число дизельного топлива 
за счет добавления присадки 
«Суперкомплекс для дизель-
ного двигателя» (Арт. 1975) 
выросло с 48 до 53. Свойства, 
которыми «Суперкомплекс 
для дизельного двигателя» 
(Арт. 1975) наделяет топливо, 
позволяют улучшить как эко-
номичность, так и экологиче-
ские параметры транспорт-
ных средств, одновременно 
продлевая ресурс их силовых 
агрегатов.

Для холодных условий пред-
ложена и еще одна топлив-
ная присадка – депрессор-
ная. Речь идет о дизельном 
антигеле Diesel Fliess-Fit K 

(Арт. 1877, 3900, 1878). Ис-
пользование такого антигеля 
именно в нашей стране крайне 
полезно с учетом природных 
климатических особенностей, 
поскольку он обеспечивает ра-
ботоспособность стандартно-
го топлива, применяемого для 
оснащенных дизелями авто-
мобилей, при морозах вплоть 
до -31 оС. Данный антигель, 
который следует добавлять в 
топливо заранее (пропорция 
1:1000), препятствует его по-
мутнению и выпадению кри-
сталлов парафина под воздей-
ствием низкой температуры. 
То есть он не позволяет осаж-
даться хлопьям парафина, что, 
в свою очередь, снимает угрозу 
выхода из строя ТНВД. Дей-
ственность Fliess-Fit (Арт. 1877, 
3900, 1878) проверена и под-
тверждена испытательной ла-
бораторией РГУ Нефти и газа 
имени И. М. Губкина.

Присадки, выпускаемые ком-
панией LIQUI MOLY для до-
бавления в дизельное топливо, 
значительно повышают эконо-
мичность и ресурс двигателей, 
тем самым снижая издержки на 
эксплуатацию автотранспорт-
ных средств. Таким образом, 
бизнес применяющих подоб-
ные присадки автоперевозчи-
ков становится более доходным 
и конкурентоспособным!

Присадку к дизельному топливу Super 

Diesel Additiv (Арт. 5176) компания 

LIQUI MOLY протестировала на рейсовых 

автобусах в немецком городе Ульм

Присадка «Суперкомплекс для дизельного 

двигателя» (Арт. 1975) 

Дизельный антигель Diesel Fliess-Fit K 

(Арт. 1877, 3900, 1878)
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– Дмитрий Александрович, 
за шесть лет работы компа-
ния «Омникомм – Сервис» вы-
шла на лидирующие позиции 
российского рынка по сервис-
ному обслуживанию оборудова-
ния мониторинга транспорта. 
Чем объясняется такой успех?

– Мы первыми сумели пред-
ложить нашим заказчикам ус-
ловия, когда они получают не 
только оборудование для мони-
торинга как таковое, а полно-
стью готовую к работе систему 
«под ключ». Если говорить бо-
лее предметно, компания «Ом-
никомм – Сервис» приложила 
немало усилий для создания 
разветвленной сервисной сети, 
поскольку сегодня исключение 
простоев транспортных средств 
стало для заказчиков важней-
шим условием их успешной де-
ятельности. Устанавливаемая 

нами программа интегрирована 
с широко распространенным 
комплексом «1С», на всем про-
тяжении работы она не требует 
какого-либо вмешательства или 
обслуживания, а также допол-
нительных навыков и знаний. 
Кроме того заказчик получает 
возможность двухнедельного 
бесплатного тестирования ком-
плекса на своей технике, одно-
временно проводя обучение 
персонала.

Важна и непосредственная от-
дача от установки систем «Ом-
никомм». Они позволяют реаль-
но сэкономить как небольшим 
предприятиям с парком всего из 
нескольких машин, так и круп-
ным предприятиям, эксплуати-
рующим десятки, а то и сотни 
транспортных средств. Таким 
как, к примеру, «Аэрофлот», а 
также специализированные ав-

тохозяйства строительных или 
газодобывающих компаний, 
которые вошли в число наших 
клиентов.

– Не связано ли повышенное 
внимание к организации серви-
са с проблемами надежности 
систем мониторинга транс-
порта?

– По большому счету, в наших 
системах ломаться нечему, и 99% 
их неисправностей приходится 
на умышленный вывод из строя. 
Что только не делают водители, 
чтобы привести оборудование в 
нерабочее состояние! Но боль-
шинство подобных ухищрений 
выявляются даже не на стадии 
визуального осмотра, а еще при 
изучении получаемых данных 
диспетчером. Если же случай бо-
лее изощренный, в дело вступа-
ет сервисный инженер, а потом 
и лаборатория, так что причина 

неисправности в любом случае 
устанавливается стопроцентно.

К сожалению, переход пред-
приятий к использованию си-
стем мониторинга редко когда 
протекает без противодействия 
со стороны водителей. Но очень 
скоро, когда им становится по-
нятно, что систему не обма-
нуть, работа вновь входит в 
привычную колею. Правда, уже 
с совсем другими показателями 
по затратам и прибыльности. 
Что касается надежности пред-
лагаемого нами сервиса, то мы 
даем пожизненную гарантию. 
Пожизненную – значит на все 
время жизни автомобиля, то 
есть не меньше, чем на десяток 
лет! Согласитесь, это серьезное 
заявление!

– Как развитие сервиса по-
зволяет уверенно конкуриро-
вать с прочими продавцами 

Не секрет, что рост прибыльности проще всего достигается 

снижением затрат. Как раз на такое снижение и нацелена 

компания «Омникомм – Сервис», за шесть лет своей работы 

вышедшая в лидеры отечественного рынка систем мониторинга 

транспорта. О том, за счет чего удалось достигнуть успеха и 

почему компания находит все больше заказчиков, мы попросили 

рассказать генерального директора ООО «Омникомм - Сервис» 

Дмитрия Журавлева.

КОМПОНЕНТЫ И СЕРВИС

Омникомм – 
Сервис 
Контроль под ключ
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систем мониторинга транс-
порта?

– Вы верно подметили, «про-
давцами». Основная миссия 
«Омникомм – Сервис» – повы-
шение прибыльности наших 
заказчиков за счет внедрения 
автоматизированных методов 
управления в транспортной от-
расли, поэтому качественное 
обслуживание любых систем 
мониторинга, которых на рын-
ке сегодня немало, позволяет 
нам наращивать клиентскую 
базу и обслуживать любые 
средства мониторинга в едином 
комплексе, делая это на высо-
ком уровне.

 – Насколько обращение к 
услугам «Омникомм – Сервис» 
отражается на экономике 
эксплуатирующей технику 
организации?

– Даже там где затраты на 
топливо составляют совсем не-
большую часть от общих затрат, 
внедрение системы мониторин-
га транспорта часто оборачи-
вается экономией в миллионы 
рублей. Более того, помимо 
повышения, а нередко – воз-
вращения прибыльности пред-
приятию, установка подобных 
систем позволяет резко под-
нять производственную дисци-
плину.

– В каком направлении идет 
развитие сервиса по обслужи-
ванию систем мониторинга 
сегодня?

– Все большее число заказ-
чиков «Омникомм – Сервис» 
настаивают на расширении 
функционала применяемых 
систем мониторинга и специ-
ализированных отчетах. И мы 
охотно идем им навстречу. 
Помимо возможности полу-
чать данные о расходе топлива 
и местонахождении того или 
иного транспортного сред-
ства, по запросам нескольких 
наших клиентов мы внедрили 
функции тревожной кнопки, 
обратной связи с водителем 
и оперативной отправки от-
сканированной документации 
на диспетчерский пункт, а 
также, для удобства руковод-
ства, ведем учет затрат в раз-
резе площадок и автоколонн. 
Кроме того в следующем году 
все эксплуатируемые в стране 
коммерческие автомобили в 
обязательном порядке должны 
будут оборудоваться тахогра-
фами, поэтому «Омникомм – 
Сервис» активно работает над 
интеграцией этих устройств в 
устанавливаемые системы. И 
эта работа уже близка к завер-
шению.

– Время окупаемости систем мониторинга 

напрямую зависит от объемов потребления топлива 

подконтрольными транспортными средствами: 

чем больше эксплуатирующая организация 

приобретает топлива, тем заметнее эффект от его 

экономии. На тяжелых грузовиках, строительной или 

сельскохозяйственной технике затраты на установку 

наших систем часто «отбиваются» всего за пару месяцев! 

А бывало и за день, как в случае с одной компанией, 

владеющей топливозаправщиками.

Снижение затрат предприятия достигается не только 

за счет предотвращения сливов топлива водителями. 

Начав сотрудничество с «Омникомм – Сервис», у них 

появляется возможность серьезно оптимизировать 

работу возглавляемой компании: исключить избыточные 

пробеги и простои, проконтролировать не только расход, 

но и заправку топлива, повысить дисциплину, сократить 

численность управленческого персонала. Ведь один наш 

сотрудник за полминуты обрабатывает такой же массив 

данных, над каким в среднестатистическом АТП порой 

трудятся несколько человек в течение одной, а то и двух 

недель!

КОМПОНЕНТЫ И СЕРВИС

ИГОРЬ ЕЛСУКОВ, 

НАЧАЛЬНИК 

ОТДЕЛА АНАЛИТИКИ 

КОМПАНИИ 

«ОМНИКОММ – 

СЕРВИС»
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Этапы большого пути
Двигатели семейства ЯМЗ-530 

можно уверенно назвать самым 
современным серийным про-
дуктом отечественного моторо-
строения, который увидел свет 
пусть и при участии зарубеж-
ных специалистов, но все же, в 
первую очередь, благодаря уси-
лиям и опыту российских разра-
ботчиков. Может быть, поэтому 
путь этих моторов на конвейер 
оказался тернист и долог: стар-
та их производства пришлось 

ждать даже не три года, как в из-
вестной пословице, а, к сожале-
нию, заметно дольше.

История среднего ярослав-
ского дизеля вкратце такова. 
Предприятие начало вынаши-
вать планы организации его вы-
пуска еще во второй половине 
1990-х. Но суровые рыночные 
реалии тех лет заставили до 
поры до времени отложить ре-
ализацию проекта, к которому 
вернулись лишь, когда завод, к 
тому времени получивший на-
звание «Автодизель», в 2001 

году вошел в состав холдинго-
вой компании «РусПромАвто» 
(ныне «Группа ГАЗ»). В 2004 
году был заключен договор 
о доработке перспективного 
среднего дизеля с австрийской 
инжиниринговой компанией 
AVL, а через три года, в 2007-м, 
началось строительство произ-
водственного комплекса для его 
серийного выпуска с прицелом 
на завершение во второй по-
ловине 2009-го. Что интересно: 
местом для возведения будущих 
цехов выбрали не территорию 

уже существующего двигатель-
ного производства, а площадку 
рядом с Ярославским заводом 
дизельной аппаратуры, также 
входящим в «Группу ГАЗ». В то 
время ежегодная потребность в 
моторах нового семейства даже 
по самым скромным расчетам 
оценивалась в 80 тыс.: производ-
ство грузовиков, строительной и 
сельскохозяйственной техники 
в стране неумолимо шло в гору. 
Но в 2008 году грянул между-
народный финансовый кризис, 
и строительство заморозили, 
возобновив его только в 2010-м 
с таким расчетом, чтобы запу-
стить ЯМЗ-530 в серию в пред-
дверии 2012 года, одновременно 
с вступлением в силу в стра-
не экологического стандарта 
Евро-4. Но его введение отложи-
ли еще на год, а вместе с ним на 
год перенесли и торжественное 
перерезание красной ленточки у 
заводских ворот.

Не прошло и полугода с момента пуска на ярославском 

«Автодизеле» производства новейшего семейства средних 

двигателей ЯМЗ-530, как его руководство анонсировало начало 

работ по созданию на их базе газовых версий. Партнером в 

этом новом для ярославцев деле выступила хорошо известная 

на мировом рынке газотопливных систем компания Westport. 

Впрочем, расскажем обо всем по порядку.

Двигатель прогресса

КОМПОНЕНТЫ И СЕРВИС

Новый завод оснастили самым современным обрабатывающим обо-

рудованием

Генеральный директор 

ОАО «Автодизель» 

Виктор Кадылкин

Руководитель проекта ЯМЗ-530 

Руслан Греков
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КОМПОНЕНТЫ И СЕРВИС

Так что первые серийные ди-
зели перспективного семейства 
– 4-цилиндровый ЯМЗ-534 (136 
– 190 л.с.) и 6-цилиндровый ЯМЗ-
536 (240 – 312 л.с.) – были отгру-
жены заказчикам только в минув-
шем декабре, и теперь наконец-то 
можно с полным основанием го-
ворить, что предприятие зарабо-
тало в плановом режиме. Причем, 
по словам руководителя проекта 
ЯМЗ-530 Руслана Грекова, спрос 
на дизели нового семейства пока 
пусть не намного, но превышает 
расчетные показатели, и по ито-
гам года их будет отгружено 9 
тыс. ед.

К сожалению, грузовое авто-
мобилестроение на просторах 
СНГ так и не сумело полностью 
оправиться после обвально-
го сокращения производства в 
2009-2010 годах, а ситуация с 
выпуском отечественной стро-
ительной и сельскохозяйствен-
ной техники оказалась и вовсе 
близка к провальной. Поэтому 
о прежних производственных 
планах в отношении ЯМЗ-530 
сегодня никто не вспоминает: 
введенные в строй производ-
ственные мощности рассчитаны 
на выпуск 25 тыс. дизелей в год. 
Причем на новом заводе помимо 
сборочных операций и окраски 
выполняется только обработ-
ка блока и головки цилиндров, 
а также коленчатого вала. Если 
же в перспективе задействовать 
все пространство выстроенно-
го буквально с ноля сборочного 
корпуса общей площадью 35 тыс. 
м2, то, дооснастив его дополни-
тельным оборудованием, годо-
вой выпуск можно нарастить 
еще вдвое, до 50 тыс. ед. Но такие 

показатели если и достижимы, 
то в очень отдаленной перспек-
тиве: по планам «Автодизеля» 
выйти на 25-тысячную отметку 
удастся в лучшем случае в 2016 
году. Впрочем, еще на столько же 
моторов рассчитан соседний цех 
– там сейчас готовится оборудо-
вание для изготовления дизелей 
Mercedes-Benz, применяемых на 
малотоннажниках Sprinter, рос-
сийская сборка которых начата 
в Нижнем Новгороде, в одном 
из цехов Горьковского автозаво-
да. Но это, как говорится, совсем 
другая история!

Да будет газ!
Тема разработки газовых 

модификаций дизелей ЯМЗ-
530 обсуждалась уже давно, но 
реальный импульс она полу-
чила после того, как в мае пре-
мьер-министр России Дмитрий 
Медведев заявил о подписании 
постановления правительства, 
предусматривающем расшире-
ние применения альтернатив-
ных видов топлива, включая 
газовое. В частности, данный 
документ предписывает гази-
фикацию к 2020 году как мини-
мум половины общественного 
транспорта, работающего в го-
родах с население более 1 млн., 
и от 10 до 30% общественного 
транспорта в городах с меньшей 
численностью населения. Те же 
нормативы и сроки устанавли-
ваются и для техники, эксплуа-
тируемой в городских дорожно-
коммунальных службах.

Здесь немаловажно напом-
нить, что львиную долю автобу-
сов среднего и большого классов 
в России выпускают предпри-

ятия, как и «Автодизель» входя-
щие в «Группу ГАЗ». Речь идет 
о Павловском, Курганском, Ли-
кинском и Голицынском авто-
бусных заводах. А значительную 
часть грузовиков, используемых 
в качестве коммунальных и до-
рожно-уборочных, производят 
ГАЗ, МАЗ и Автозавод «Урал», 
значительная доля выпускае-
мой техники которых сегодня 
тоже оснащается двигателями 
ЯМЗ-530. Таким образом, выше-
названным предприятиям пред-
стоит взвалить на себя основное 
бремя реализации правитель-
ственного постановления. И 
грех не задействовать для этого 
только что построенный в Ярос-
лавле моторный завод, дав до-
полнительный импульс выпуску 
нового дизельного семейства!

«Выбирая будущего партнера 
для разработки газовых модифи-
каций ЯМЗ-530, мы рассматри-
вали различные организации, 
включая несколько российских, 
но в итоге было решено оста-
новить выбор на той из них, 
которая уже имеет опыт в про-
ектировании и освоении в про-
изводстве подобных силовых 
агрегатов», – сказал генеральный 
директор ОАО «Автодизель» 
Виктор Кадылкин после того, как 
поставил свою подпись под со-
глашением о разработке линейки 
двигателей для автомобильной, а 
также дорожно-строительной и 
сельскохозяйственной техники, 
работающей на сжатом природ-
ном газе.

Таким образом, партнером 
Ярославского моторного завода 
по газификации дизелей нового 
поколения стала хорошо извест-

ная по подобным проектам ком-
пания Westport, от лица которой 
соглашение подписал вице-пре-
зидент Маурицио Грандо.

В «Группе ГАЗ» уверены, что 
процесс трансформации дизе-
ля и газовый мотор не займет 
много времени – работающие на 
метане модификации планиру-
ют поставить на заводской кон-
вейер уже в 2014 году. Есть все 
основания надеяться, что спрос 
на них окажется достаточно 
высоким: по предварительным 
расчетам, количество выпускае-
мых газовых ЯМЗ-530 составит 
5-15% от общей производствен-
ной программы. Во всяком слу-
чае, стоимость газовой моди-
фикации не должна стать для 
этого препятствием: по сравне-
нию со стоимостью аналогично-
го по мощности дизеля она бу-
дет выше не более чем на 5-7%. 
Впрочем, потребность в газовых 
двигателях, вернее говоря, в га-
зовых автомобилях, зависит не 
только от их цены, но и от ко-
личества работающих в том или 
ином регионе заправок, на ко-
торых можно пополнить запас 
голубого топлива. К сожалению, 
на расширение их сети «Груп-
па ГАЗ» вряд ли может оказать 
существенное влияние. Может, 
здесь опять стоит вмешаться 
правительству, и следом за по-
становлением, предусматрива-
ющем газификацию транспорта, 
принять отдельное постановле-
ние, жестко регламентирующее 
по времени и количеству хотя 
бы частичную газификацию су-
ществующей сети АЗС?

Константин Закурдаев

Более половины выпускаемых сегодня ЯМЗ-530 отправляются на МАЗ, 

на втором месте – Автозавод «Урал»

Ярославские дизели нового семейства красят в фирменный синий цвет
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Масла 
нового поколения
Компания Meguin Gmbh & Co. 

KG Mineraloelwerke – настоящий 
мастер совмещать высокие ха-
рактеристики выпускаемых мо-
торных масел и иных смазочных 
материалов с вполне конкуренто-
способной ценой, что обеспечило 
ее продукции заслуженный успех 
в Европе и сегодня помогает до-
биваться успеха в нашей стране.

В гамме представленной про-
дукции, которую компания 
представляет в России, есть не-
сколько моторных масел, от-
носящихся к новому, наиболее 

передовому поколению смазы-
вающих жидкостей. К таковым, 
прежде всего, следует отнести 
НС-синтетические моторные 
масла Megol Motorenoel Premium 
Truck LA 5W-30, Megol Motorenoel 
UHPD Low Ash 5W-30 и Megol 
Motorenoel UHPD Truck 5W-30, 
соответствующие самым совре-
менным требованиям большин-
ства производителей коммерче-
ской техники.

Первое относится к маслам 
легкого хода и разработано для 
последнего поколения высоко-
нагруженных дизелей экологи-
ческого класса Евро-4, Евро-5 
или Евро-6 с применением си-

стемы нейтрализации выхлоп-
ных газов и сажевого фильтра 
(DPF/CRT). Оно имеет специ-
альный пакет присадок с огра-
ниченным содержанием цинка, 
фосфора и серы (low SAPS).

Второе, будучи также маслом 
легкого хода, разрабатывалось 
для дизелей стандарта Евро-4 и 
Евро-5 с катализаторами и са-
жевыми фильтрами (DPF/CRT). 
Оно обладает низкой зольно-
стью и ограниченным содер-
жанием цинка, фосфора и серы 
(low SAPS).

Третье масло – всесезонное, до-
пустимое к смешиванию со всеми 
стандартными моторными масла-

ми. Используемые в его составе 
самые современные присадки в 
сочетании с маслами НС-синтеза 
гарантируют оптимальную за-
щиту дизеля и допускают макси-
мальные интервалы замены.

Полусинтетические
моторные масла
Полусинтетические мотор-

ные масла потребители во мно-
гом ценят за возможность гиб-
кого применения. И компания 
Meguin оправдывает их ожи-
дания. В числе предлагаемых 
ею полусинтетических масел, 
прежде всего, следует отметить 
всесезонное Megol Motorenoel 
Low SAPS 10W-40 для дизе-
лей, Megol Motorenoel Super 
LL DIMO Premium 10W-40 для 
смешанных парков с наличием 
легковых и грузовых автомо-
билей, а также универсаль-
ное легкотекучее всесезонное 
масло для применения во всех 
двигателях, при любых внеш-
них и эксплуатационных усло-
виях Megol Motorenoel Super 
Leichtlauf FAMO 10W-40.

В прошлом номере нашего журнала мы рассказали о гамме 

моторных, трансмиссионных и промышленных масел, которые 

под маркой Meguin выпускаются одним из самых известных и 

авторитетных в Европе производителей смазочных материалов для 

коммерческого автотранспорта и спецтехники, немецкой компанией 

Meguin Gmbh & Co. KG Mineraloelwerke. Теперь более детально 

поговорим о свойствах и назначении моторных масел Meguin и 

Megol – последние получили свое название в результате сокращения 

от слов Meguin Oil.

Масло Meguin
Со всей конкретикой

КОМПОНЕНТЫ И СЕРВИС
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Первое из упомянутых масел 
разработано для дизелей эколо-
гического стандарта Евро-4 и 
Евро-5 с дополнительной ней-
трализацией выхлопных газов 
и сажевым фильтром (DPF/
CRT). Комбинация нетрадици-
онных основных масел с тех-
нологией синтеза и новейшими 
присадками гарантируют на-
дежную защиту от износа и оп-
тимальную чистоту двигателя.

Два других масла, рассчи-
танные на применение как в 
бензиновых, так и в дизельных 
двигателях, получены благода-
ря современным технологиям 
в изготовлении присадок и не-
традиционных базовых масел, 
что обеспечивает им отличные 
легкотекучесть и защиту от 
износа, а также максималь-
ный интервал замены. Их до-
пустимо смешивать со всеми 
стандартными типами масел, 
причем Megol Motorenoel Super 
Leichtlauf FAMO 10W-40 пре-
восходит все современные тре-
бования к таким маслам и мо-
жет применяться в том числе в 
двигателях с катализаторами и 
турбонагнетателями.

Минеральные 
моторные масла
К минеральным моторным 

маслам многие владельцы транс-
портной и специальной техники 
сегодня относятся, как к маслам 
вчерашнего дня. Но это не вер-
но! Все дело в опыте, выборе 
рецептуры и применяемых тех-
нологиях, которые у компании 
Meguin находятся на очень высо-

ком, практически недоступном 
для большинства конкурентов 
уровне. А потому выпускаемые 
ею минеральные масла не толь-
ко соответствуют всем самым 
последним требованиям и ре-
гламентам, но и по большинству 
характеристик не уступают син-
тетическим аналогам.

Среди них, прежде всего, 
следует обратить внимание на 
Megol Motorenoel Global Truck 
SHPD. Будучи получено в ре-
зультате применения самых 
современных технологий, по 
своим свойствам и характери-
стикам оно не уступает синте-
тическим маслам! Данное масло 
обладает увеличенным интер-
валом замены и может приме-
няться в дизелях экологическо-
го стандарта Евро-4 и Евро-5 
с сажевыми фильтрами (DPF/
CRT). Добавим, что оно превос-
ходит требования API CJ-4 и те-
ста John Deere JDQ-78X.

Еще одно минеральное 
масло, Megol Motorenoel 
Performance Top Trans 15W-40 – 
легкотекучее всесезонное, допу-
скающее смешивание с другими 
распространенными маслами. 
Оно рассчитано на использо-
вание как в бензиновых, так и 
в дизельных двигателях, в том 
числе оборудованных катали-
затором и турбонаддувом, при 
любых условиях эксплуатации. 
Применяемые в этом масле вы-
сокотехнологичные присадки 
обеспечивают высокие теку-
честь и защиту от износа, а так-
же продолжительный интервал 
замены.

Megol Motorenoel Premium Truck LA 5W-30 Megol Motorenoel UHPD 
Low Ash 5W-30

Megol Motorenoel 
UHPD Truck 5W-30

ACEA E6, E7, E9-08#2
API CJ-4/SN
JASO DH-2
MAN M 3477
MB-Freigabe 228.51
Volvo VDS-4
Mack EO-O Premium Plus
MTU Typ 3.1
Deutz DQC IV-10 LA
MAN M3271-1
MB 228.31
Renault Trucks RLD, RLD-2, RGD
Volvo VDS-3, CNG
Mack EO-M Plus, EO-N Plus
Caterpillar ECF-3
Cummins CES 200081
API CI-4
MAN M 3477
MB-Freigabe 228.51
Renault Trucks RXD
Renault Trucks RLD-2
Volvo VDS-3
Mack EO-N 
MAN M 3271-1
MTU Typ 3.1
Mack EO-M Plus, EO-N Plus
Deutz DQC IV-10 LA
Renault Trucks RLD
ACEA E7-08 # 2, E4-08 # 2
MB-Freigabe 228.5
MAN M 3277 
MTU Typ 3*
Renault Trucks RXD
Renault Trucks RLD-2
Mack EO-N
Volvo VDS-3
Deutz DQC IV-10
Renault Trucks RLD
Caterpillar ECF-2
Mack EO-M Plus

ACEA E6-08, E7-08 #2
API CI-4
MAN M 3477
MB-Freigabe 228.51
Renault Trucks RXD
Renault Trucks RLD-2
Volvo VDS-3
Mack EO-N 
MAN M 3271-1
MTU Typ 3.1
Mack EO-M Plus, EO-N 
Plus
Deutz DQC IV-10 LA
Renault Trucks RLD

API CI-4
ACEA E7-08 # 2, 
E4-08 # 2
MB-Freigabe 228.5
MAN M 3277 
MTU Typ 3*
Renault Trucks RXD
Renault Trucks 
RLD-2
Mack EO-N
Volvo VDS-3
Deutz DQC IV-10
Renault Trucks RLD
Caterpillar ECF-2
Mack EO-M Plus

Megol Motorenoel Low SAPS 
10W-40

Megol Motorenoel Super LL 
DIMO Premium 10W-40

Megol Motorenoel Super 
Leichtlauf FAMO 10W-40

ACEA E6-04, E4-99#3, E7-04
MAN M 3477
MB-Freigabe 228.51
MB-Freigabe 235.27
Renault RXD
Volvo VDS-3
DAF HP2
ZF TE-ML 07C

API CI-4
ACEA E4-08, E7-08
MAN M 3277
MB-Freigabe 228.5
MTU Typ 3*
Deutz DQC III-05
Scania LDF-2
Renault RVI RLD-2/RXD
Volvo VDS-3
DAF HP2
Mack EO-M Plus 
Cummins CES 20077 / 78
Caterpillar ECF-1-a

ACEA A3/B4-07, E7-07
API SL/CI-4 
MAN M 3275 
Mercedes Benz Лист 228.3, 
229.1
Volvo VDS-III
Mack EO-M Plus
Deutz DQC III-05
Global DHD-1
CAT ECF-1-a, ECF-2
MTU Typ 2
Renault RVI RLD; RLD-2
Cummins CES 20071/ 72/ 76/ 
77/ 78
ZF TE-ML 07C

Megol Motorenoel Global Truck SHPD Megol Motorenoel Performance Top Trans 
15W-40

ACEA E9/E7
API CJ-4/CI-4/SM/CF
Mack EO-O Premium Plus 07
MAN M3575
MB-Approval 228.31
Renault Trucks RLD-3
Volvo VDS-IV
CAT ECF-2/ECF-3
Cummins CES 20081
John Deere JDQ 78 X
DDC 93K218
Global DHD-1
JASO DH2

ACEA A3/ B4-08, E7-08
API SL / CI-4
MB-Freigabe 228.3; 229.1
Volvo VDS-3
MAN M 3275-1
JASO DH-1
Renault RLD-2



60 Спецтехника и коммерческий транспорт . №4 . 2013

ОБЩЕСТВЕННЫЙ ТРАНСПОРТ

Российская компания «ТрансМашГрупп» совместно с украинской 
корпорацией «Богдан» приступила к реализации проекта по серий-
ному производству современных низкопольных троллейбусов. 
В качестве базовой площадки проекта выбран Башкирский трол-
лейбусный завод, расположенный в Уфе. За основу новых машин, 
получивших обозначение Т52769 City, взят украинский городской 
12-метровый троллейбус «Богдан Т701». По сути, проект представ-
ляет собой локализацию сборки этой модели в России.

Полностью низкопольный троллейбус Т52769 City предназначен 
для перевозки 105 пассажиров (мест для сидения – 34). В его кон-
струкции использованы немецкие мосты ZF, а также российский 
электродвигатель (мощностью 180 кВт) и тяговый привод.

Первый прототип модели Т52769 City был представлен на ВВЦ 
с 22 по 24 мая в рамках выставки «ЭлектроТранс-2013». Серийные 
«Богдан Т701» работают с 2010 года в Киеве, Крыму и Полтаве.

Автобусы производства Минского авто-
завода продолжают служить основой для 
новых моделей электротранспорта. В октябре 
прошлого года в Москве был показан пред-
серийный образец троллейбуса СВАРЗ-6275, 
собранного на базе кузова городского низко-
польника МАЗ-203, а этой весной уже можно 
было ознакомиться с его первым серийным 
экземпляром.

Сборку троллейбуса организуют на Со-
кольническом вагоноремонтно-строительном 
заводе с использованием комплектующих из 
Белоруссии и России. Предусмотрены две 
модификации: СВАРЗ-6275 с возможностью 
автономного хода до 1 км, обеспечиваемой 
комплектом никель-кадмиевых батарей, 
и СВАРЗ-6275М с литий-ионными аккуму-
ляторами, позволяющими преодолевать в 
автономном режиме до 30 км под полной 
нагрузкой. В первом случае пассажировме-
стимость заявлена на уровне 100 чел. 
(29 сидений), а модификация 6275М, у кото-
рой свободная площадь салона меньше из-за 
наличия крупногабаритных шкафов с аккуму-
ляторами, вмещает 85 чел. (24 сиденья).

Ожидается, что первая партия из 16 новых 
российско-белорусских троллейбусов посту-
пит в Краснодар в рамках региональной про-
граммы развития пассажирского транспорта.

Концерн Siemens совместно с не-
большим итальянским производителем 
автобусов, фирмой Rampini Carlo S.p.A., 
создали 8-метровый городской автобус, 
оборудованный полным электроприводом. 
Несколько прототипов новой 44-местной 
пассажирской машины весной этого года 
начали опытную эксплуатацию в Австрий-
ской столице. 

Инновационная технология привода 
разработана специалистами Siemens. 
Она включает электродвигатель мощно-
стью 150 кВт, блок литий-ферритовых 
аккумуляторных батарей и электронную 
систему управления приводом Siemens, 
построенную на IGBT-модулях.

Полностью заряженные АКБ позволяют 
электробусу проехать 120 – 150 км. Тех-
нология рекуперации энергии торможения 
позволяет «пополнять баки» во время 
движения. Кроме этого в конструкции 
электробуса предусмотрен пантограф, с 
помощью которого можно подзаряжать 
АКБ от троллейбусной или трамвайной 
электросети. Процесс этот довольно бы-
стрый и занимает не более 10-15 минут.

Московский вариант 

минского троллейбуса

Siemens. 

На полном 

электроприводе

«Богданы» уфимского производства

Новые трамвайные вагоны производ-
ства екатеринбургского завода «Урал-
трансмаш» будут поставлены в Нижний 
Новгород и Тулу. Столица Поволжья по-
лучит по лизинговой схеме 20 трамваев, 
а город оружейников заключил контракт 
на приобретение 14 вагонов.

В обоих случаях речь идет о модели 
71-407. Это трехдверный трамвайный 
вагон стандартной 15-метровой длины 
с низкопольной площадкой напротив 
средней двери, асинхронным тяговым 
частотно-регулируемым приводом ко-
лесных пар и компьютерным управлени-
ем основными системами.

Вероятно, это одна из последних 
крупных поставок екатеринбургских 
четырехосных вагонов, так как сейчас 
трамвайный цех завода перепрофили-
руется под выпуск современного много-
секционного подвижного состава. На 
первых порах «Уралтрансмаш» будет со-
бирать новые трамваи из иностранных 
комплектующих, постепенно повышая 
уровень локализации производства.

Уральские вагоны 

для Нижнего Новгорода 

и Тулы
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В город Заречный, расположенный в 
Пензенской области и имеющий статус 
ЗАТО, поступила партия городских 
низкопольных автобусов ЛиАЗ-5292 в 
специальной комплектации. Как и на 
московских машинах, здесь установлены 
двигатели MAN экологического стан-
дарта Евро-5, цельные лобовые стекла, 
отделка салона из стеклопластиковых 
панелей и современные световые при-
боры. Первые 10 автобусов оборудованы 
вентиляционными установками, а 10 ав-

тобусов второй партии получат салонные 
кондиционеры.

Оригинальный внешний вид 
ЛиАЗ-5292 придает специальное 
внешнее оформление, выполненное 
самоклеющейся пленкой. В новой авто-
бусной «ливрее» использованы желтый, 
оранжевый и зеленые цвета, плавные 
линии. Машины поступили на баланс му-
ниципального предприятия «Автотранс», 
они призваны заменить устаревшие 
ЛиАЗ-677М.

В конце мая белорусское пред-
приятие «Белкоммунмаш» выпустило 
новейший низкопольный четырехд-
верный троллейбус 43303А VITOVT 
MAX DUO. Речь идет о трехосной 
двухзвенной машине, оборудованной 
тяговым электродвигателем пере-
менного тока SKODA мощностью 
210 кВт, дизель-генераторной 
установкой KIRSCH с дизелем Iveco 
APU 100 DIPME мощностью 110 кВт 
и электронной системой управ-
ления на IGBT модулях. Подобная 
конструкция привода позволяет 

троллейбусу работать на маршрутах 
как с контактной сетью, так и без 
нее. Высота пола в салоне не превы-
шает 340 мм. Внутри смонтированы 
четыре камеры дистанционного 
наблюдения, шесть обогревателей 
мощностью по 6 кВт каждый, а 
также кондиционеры для салона и 
кабины водителя. Радиус поворота 
18,75-метрового троллейбуса не 
превышает 12,5 м, а пассажиров-
местимость составляет 153 чел, из 
которых 38 обеспечены сиденьями. 
Максимальная скорость – 60 км/ч.

Экспонатом выставки CityBus-2013, с 22 по 
24 мая проходившей на территории московского 
ВВЦ, стал автобус среднего класса 
«Неман-420224», который уже продается в 
России. Его можно использовать на пригородных 
и междугородных маршрутах. Основой автобуса 
служит шасси Iveco со 146-сильным дизелем и 
6-ступенчатой механической КПП. Число мест 
для сидения – 28.

С 6 по 17 июля в Казани будут проводиться 
спортивные соревнования под эгидой 
XXVII Всемирной Летней Универсиады. Специ-
ально к этому мероприятию обновлен парк 
подвижного состава: на маршруты вышли 
новые Hyundai Universe Space Luxury, МАЗ-103, 
МАЗ-206, НефАЗ-5299, ПАЗ-3237 и троллейбусы 
Тролза-5275.03 «Оптима».

Отдельное внимание уделили системе 
казанского трамвая: сменились конфигурация 
линий и схема маршрутов, начата глобальная 
реконструкция рельсового полотна и строитель-
ство новых путей. Планировалась покупка более 
100 современных вагонов, но в итоге планы 
были скорректированы в меньшую сторону. 
Столица Татарстана заказала у белорусского 
предприятия «Белкоммунмаш» 20 низкопольных 
трехсекционных вагонов модели 84300М и 
10 односекционных трамваев БКМ 62103 полу-
низкопольной компоновки (площадка с низким 
уровнем пола в центральной части салона). 

VITOVT MAX DUO. Гигант с автономным ходом

«Неман» на ВВЦ

Новый транспорт к Универсиаде

Ликинские низкопольники для Заречного
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Широким фронтом
В настоящий момент семей-

ство автобусов Higer KLQ6109G 
состоит из трех модификаций: 
полунизкопольной KLQ6109GL, 
классической KLQ6109GH и 
двухэтажной KLQ6109GS.

Higer KLQ6109GL позицио-
нируется компанией «Русбизне-
савто» как самая перспективная 
версия. Для нее характерна схе-
ма дверей 2-2-0 с приводными 
механизмами обкатывающего 
типа и зауженным передним 
проемом. Ступени на входе от-

сутствуют, а за второй дверью 
пол ступенчато поднимает-
ся – классический бюджетный 
вариант. Предусмотрено пять 
различных планировок салона 
без оборудованного места для 
перевозки инвалида-колясочни-
ка и еще четыре, где такое место 
предусмотрено и есть в наличии 
аппарель для закатывания ко-
ляски в салон. Из соображений 
функциональности я бы оста-
новился на компоновке 25+1+5 
или 25+1+2 соответственно. 
Все-таки низкий пол – это при-

оритет городских маршрутов с 
высокой ротацией пассажиров 
и ярко выраженным контрастом 
наполняемости в «часы пик». 
Цена в базовой комплектации – 
4 390 000 руб.

Higer KLQ6109GH с одной 
ступенькой на входе практиче-
ски идентичен по кузову с Higer 
KLQ6109GL. В нем также пред-
усмотрено пять вариантов пла-
нировки салона, естественно, 
без «социальной» направленно-
сти. Ввиду «высокого» пола ав-
тобус логичнее использовать для 

работы на пригородных марш-
рутах с максимальным количе-
ством сидений – 33+1. Благо – 
29 из них стоят лицом по ходу дви-
жения, что, безусловно, оценят 
люди со слабым вестибулярным 
аппаратом. Если все же машина 
планируется для работы в горо-
де, то подойдет вариант 25+1+5, 
где пять страпотенов (откидных 
сидений) при необходимости 
можно легко прижать к стен-
ке. Стоимость модификации – 
от 4 090 000 руб.

Самая яркая модель семей-
ства – двухэтажный экскурси-
онный автобус с кузовом а-ля 
ландо Higer KLQ6109GS. Ма-
шина полунизкопольная, с фор-
мулой дверей 1-2-0, имеющая 
свой собственный кузов и, как 
следствие, эксклюзивную ком-
поновку вспомогательного обо-
рудования.

Отмечу довольно удачную 
планировку салона, позволяю-
щую с моим ростом в 179 см пре-
красно чувствовать себя как на 
первом, так и на втором этаже. 
Кроме того тент над открытой 

В России понятие «семейство автобусов» до недавнего времени 

можно было применить для производителей любой страны, кроме 

Китая. Из Поднебесной к нам завозили единичные модели, в лучшем 

случае различающиеся планировкой салона и набором опций. 

Пожалуй, первую, пусть и не совсем удачную попытку вывести на 

рынок автобус сразу в нескольких модификациях сделала компания 

«Русбизнесавто», представившая в 2011 году семейство Higer 

KLQ6826. Первый блин вышел не совсем удачным, но четко показал, 

что такой подход имеет право на жизнь. И вот дубль два – семейство 

автобусов Higer KLQ6109G.

HIGER KLQ6109G
Новый формат

ОБЩЕСТВЕННЫЙ ТРАНСПОРТ
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частью можно легко сдвинуть, 
обеспечив еще больше про-
странства над головой. Впро-
чем, как раз для поездок стоя 
верхний этаж не предназначен.

Однозначно не понравилась 
ситуация с вентиляцией. Три 
форточки внизу (у водителя, у 
экскурсовода и в салоне) и две 
наверху – это ничтожно мало. 
Автобус, для которого в силу 
его назначения характерны 
большая площадь остекления, 
неспешное движение по марш-
руту и длительное пребывание 
пассажиров в салоне, необходи-
мы либо форточки через окно, 
либо установка кондиционера 
на каждом этаже.

Higer KLQ6109GS целена-
правленно изготовили по за-
казу компании ООО «Сити 
Сайтсиинг Москоу» для работы 
на экскурсионном маршруте по 
центру Москвы. В настоящий 
момент закуплено пять таких 
автобусов. Добавлю, что уста-
новка за 300 000 руб. кондици-
онера позволит превратить эту 
спорную в плане вентиляции 
машину в «убийцу» классиче-
ских экскурсионных автобусов 
на базе туристических и между-
городных машин – по обзору  
Higer KLQ6109GS может дать 
им сто очков форы.

В принципе, «GS» – это свое-
образный показатель того, что 
китайцы могут создать, исполь-
зуя единую агрегатную базу: 
разглядеть в двухэтажнике 
представителя семейства Higer 
KLQ6109G на первый взгляд 
довольно сложно.

С точки зрения водителя в 
одноэтажном варианте автобус 
оказался немного спорным. С 
одной стороны, удобное рабо-

чее место с логичным располо-
жением приборов и хорошей 
обзорностью, а так же отлич-
ная динамика, сочетающиеся с 
плавностью хода и отсутстви-
ем раздражающих вибраций. С 
другой стороны топорно сра-
ботанная перегородка кабины 
водителя, затрудняющая вход 
на рабочее место и начисто 
перекрывающая обзор вправо – 
это хорошо видно в сравнении 
с «GS», где место водителя от-
крыто. К тому же, для 10-метро-
вой машины показался слиш-
ком большим радиус разворота 
– для работы в городе это до-
вольно важный нюанс.

Основные варианты двига-
телей и коробок передач пред-
ставлены в таблице. Компо-

Двухэтажный экскурсионный автобус Higer KLQ6109GS

В одноэтажных модификациях на последних двух рядах в полный рост 

выпрямиться не удастся
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новать их можно как угодно в 
зависимости от приверженно-
сти к той или иной марке. От-
мечу, однако, что применение 
«механики» снижает полную 
пассажировместимость на три 
человека, а установка конди-
ционера – еще на шесть. Стоит 
также упомянуть, что в зависи-
мости от уровня пола меняется 
и размещение баков, АКБ, ав-
тономного отопителя и других 

вспомогательных элементов в 
технологических отсеках по бор-
там. На ходовые возможности 
это в принципе не влияет, но на 
удобстве обслуживания немно-
го сказывается.

Несколько слов о применяе-
мых шинах. На моделях «GL» и 
«GH» это два типа по выбору за-
казчика: 275/70R22,5 и 11R22,5, 
а на модели «GS» – только 
275/70R22,5.

Прочь из столиц
Семейство Higer KLQ6109G 

имеет ярко выраженную на-
правленность – крупные и 
не очень города с небольшим 
бюджетом. Полунизкопольная 
модель Higer KLQ6109GL по-
дойдет для социально значи-
мых маршрутов и сыграет роль 
визитной карточки города,  а 
Higer KLQ6109GH со стандарт-
ным полом в городской ком-
плектации окажется к месту в 
«рабочих» районах с плохим 
асфальтом (благодаря боль-
шему клиренсу он позволит 
поддерживать более высокую 
скорость, а пневмоподвеска 
даст необходимый комфорт). 
В роли же пригородной вер-
сии «GH» вообще может дать 
фору 12-метровым машинам: 
мест много, а геометрическая 
проходимость лучше. Экзо-
тический двухэтажный Higer 
KLQ6109GS с прекрасной об-
зорностью со второго этажа 
впишется в города с богатой 
исторической застройкой. В 
то же время наличие крытой 

части с мощными отопителя-
ми делает эти экскурсионные 
машины независимыми от се-
зона, что для нашего климата 
очень актуально.

Еще один важнейший для 
перевозчиков плюс – унифи-
кация всего модельного ряда, 
позволяющая перекрыть сразу 
несколько сегментов пассажир-
ских перевозок, не создавая «зо-
опарка» из различных моделей и 
марок. Экономическую выгоду 
от такого подхода, я полагаю, 
объяснять не надо.

И напоследок еще один 
факт. Массовые поставки Higer 
KLQ6118G, на смену которому 
пришла нынешняя модель, на-
чались в 2007 году. Напомню, 
это время экономического бума, 
когда автобусы и автомобили 
сметались без разбора, а техни-
ка из Китая не проходила прак-
тически никакой адаптации для 
нашего рынка. С тех пор прошло 
шесть лет, но основная часть тех 
автобусов, по сути, закупленных 
для работы «на убой», все еще 
исправно перевозит пассажи-
ров, по несколько раз сменив 
владельцев. Более того, даже 
«Аэрофлот» использует «6118» 
для доставки сотрудников. Но-
вое семейство Higer KLQ6109G 
не просто стало надежнее, оно 
уже сейчас находится в процес-
се усовершенствования в пол-
ном соответствии с пожелани-
ями заказчика. 

Возможно, у Higer нет бо-
гатой истории мировых брен-
дов, но нет у него и заоблач-
ного ценника. Зато в роли 
«рабочей лошадки» именно 
Higer KLQ6109GS сейчас возит 
туристов по центру Москвы… 

Евгений Тимофеев

Модель автобуса Higer 6109GL и Higer 6109GH Higer 6109GS

Дизель: Weichai  WP7.240
E40

Cummins
ISDe245 41

Cummins
ISDe245 41

рабочий объем, л 7,14 6,7 6,7

мощность, л.с./мин-1 240/2300 245/2300 245/2300

крутящий момент, Нм/мин-1 1000/1300-1600 925/1400 925/1400 

Коробка передач ZF ECOLIFE 
6AP1200B

Voith D854.5 QJ805 ZF ECOLIFE 
6AP1200B

Тип и количество ступеней АКП, 6/1 АКП, 4/1 МКП, 5/1 АКП, 6/1

ТЕХНИЧЕСКИЕ ХАРАКТЕРИСТИКИ 

ПРИМЕНЯЕМЫХ СИЛОВЫХ АГРЕГАТОВ

Слева – городской вариант со стропотенами на свободных площадках (25+5 мест), а справа – пригородная версия максимальной вместимости (33 места)

Модель Higer 

6109GL
Higer 6109GH

Higer 

6109GS

Полная масса, кг 17 500 17 000 18 000

Снаряженная масса, кг 11 000 12 385 12 000 13 400

Пассажировместимость, чел. 82 71 67 67

Число сидячих мест 25 25+5 33 54+1

Подвеска Зависимая, пневматическая с амортизаторами и 
стабилизатором

Тормозная система Пневматическая, двухконтурная, с передними 
дисковыми и задними барабанными тормозными 

механизмами

Емкость топливного бака, л 2х195 2х100 Н.д.

ТЕХНИЧЕСКИЕ ХАРАКТЕРИСТИКИ 

ТЕСТИРУЕМЫХ АВТОБУСОВ 
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Внимание! Акция!
Уважаемые читатели!

Редакция журнала «СПЕЦТЕХНИКА И КОММЕРЧЕСКИЙ ТРАНСПОРТ» совместно с компанией «Техноформ» проводит акцию: 
первые пять подписавшиеся на журнал «СПЕЦТЕХНИКА И КОММЕРЧЕСКИЙ ТРАНСПОРТ» получат в подарок антифриз 
CoolStream Premium 40 – 5 кг.
Антифриз CoolStream Premium предназначен для систем охлаждения самых современных бензиновых и 
дизельных двигателей импортных и отечественных автомобилей.

Преимущества: 1. Повышенная эффективность охлаждения двигателя
  2. Идеальная высокотемпературная защита алюминия
  3. Увеличение срока эксплуатации водяного насоса до 50%
  4. Эффективная защита гильз цилиндров двигателя от кавитации
  5. Высокая стабильность эксплуатационных свойств
  6. Улучшенная совместимость с пластиками и эластомерами
  7. Отсутствие засоров и отложений в радиаторе
  8. Отличная высокотемпературная стабильность
  9. Увеличенный ресурс эксплуатации

Рекомендуемый срок эксплуатации – 250.000 км пробега или 5 лет для легковых автомобилей, 650.000 км для грузови-
ков и автобусов.

Международные стандарты
CoolStream Premium соответствует международным стандартам:
  • американским ASTM D3306, ASTM D4985, SAE J1034
  • британскому BS 6580 
  • японским JIS K 2234 и JASO M 325
  • корейскому KSM 2142

Используется для первоначальной заправки в автомобили: FordSollers, Opel, Volvo, Komatsu, FUSO KAMAZ TRUCKS 
RUS LTD, ГАЗ, ЛиАЗ, МАЗ.

Допуски и одобрения
По результатам лабораторных, стендовых и ходовых испытаний получены официальные допуски и одобрения к применению:  
Mercedes Benz, MAN, Ford, Opel, Hyundai (ТагАЗ), KIA (ИЖ-АВТО), FIAT, Volvo, MTU, Deutz, АвтоВАЗ, КАМАЗ, ЛиАЗ.

Акция!

Оформить подписку в редакции:

   - позвоните по телефону: (495) 955-90-80
   - подписку можно оформить, начиная с любого номера, в том числе с текущего;
   - получите и оплатите счет на 2013 год;
   - отправьте копию платежного поручения по факсу (495) 955-90-80
     или электронной почте distrib@maks-m.com 
     Не забудьте указать точный почтовый адрес доставки издания.

Заполните и вырежьте квитанцию.

Укажите, какие номера Вы хотели бы получать.
Умножьте количество выбранных номеров на 120 руб.* 
и внесите полученный результат в графу «сумма».
Отправьте копию оплаченной квитанции  в редакцию любым удобным способом:
по факсу (495) 955-90-80 или электронной почте distrib@maks-m.com 

* стоимомь подписки  с доставкой в страны СНГ и дальнего зарубежья уточняйте в редакции


