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Американский концерн Case 
пополнил семейство катков DV но-
вейшими компактными двухваль-
цовыми моделями DV23, DV26, 
DV36 и DV45, отличающимися 
коротким и узким моторным отсе-
ком. Теперь оператор видит рабо-
чую поверхность непосредственно 
перед заходом под валец, что 
дает преимущества при укладке 
асфальта в стесненных условиях. 
Отличительные черты новинок – 
небольшой радиус поворота, бла-
годаря чему сокращается время 
укладки и площадь повреждения 
поверхности при развороте. Катки 
снабжаются двигателями Yanmar, 

соответствующими экологиче-
скому стандарту Tier 4-Interim. 
Отличительная черта двигателей 
новых моделей – возможность до-
биться того же крутящего момента 
на более низких оборотах, что 
повышает их экономичность. Бла-
годаря тому, что рабочее место 
оператора изолировано от самого 
катка, он не испытывает диском-
форта от вибрации при работе. В 
базовой комплектации все катки 
оснащены системой защиты от 
опрокидывания ROPS. Ширина 
вальцов варьируется от 1 до  
1,37 м. Эксплуатационная масса 
катков – от 2252 до 4674 кг.

Полноприводный кран КАТО SR-250Ri Premium Roughter 
грузоподъемностью 25 т, появившийся в апреле текущего 
года, впервые оснастили противоугонным навигационным 
чипом KIC-S. В случае угона машины ее местоположение 
определят на карте по специальной программе. Для запу-
ска двигателя, кроме поворота ключа зажигания, необхо-
дима предварительная идентификация чипа. Кран оснащен 
8-цилиндровым V-образным дизелем мощностью 272 л.с. с 
низким уровнем шума. В режиме холостого хода снижение 
расхода топлива достигается за счет снижения давления в 
гидросистеме.

Телескопическая 4-секционная стрела E-JIB оснащена 
режимом синхронного выдвижения секций SYNCHROZOOM. 
Максимальный вылет основной стрелы достигает 34 м без 
учета двухсекционного выдвижного гуська. Эксплуатаци-
онная масса машины составляет 27 т. В кабине установлен 
монитор, на который синхронно выводятся изображения 
с четырех видеокамер. Модель укомплектована анемоме-
тром, антиблокировочной тормозной системой Doabaiza и 
боковыми габаритными фонарями на платформе.

Немецкая компания GHH Fahrzeuge GmbH в 
апреле представила новую самоходную погрузоч-
но-доставочную машину для горных работ  
SLP-14H. Модель грузоподъемностью 14 т пред-
назначена для работ на месторождениях с тол-
щиной разрабатываемого пласта до 1,9 м. Это 
крупнейшая машина в линейке горных погрузчи-
ков с ультранизким профилем SLP. Подземный 
горняк оснащен 326-сильным дизелем Deutz 
TCD7.8L6, который удовлетворяет экологическо-
му стандарту Tier 4-Interim. Надежная гидроста-
тическая трансмиссия EDS (Efficient Drive System) 
сочетает в себе механическую передачу на оба 
моста с гидродвигателями, отличающимися бы-
стродействием и низкими потерями мощности. 
По сравнению с гидродинамическим приводом, 
такое решение позволяет сэкономить до 15% 
топлива. Число движущихся частей в транс-
миссии EDS сведено к минимуму, а интервалы 
между периодическим обслуживанием основных 
компонентов значительно увеличены.

Разгон SLP-14H осуществляется более дина-
мично за счет использования запасов энергии, 
что стало возможным благодаря системе ее 
рекуперации в процессе торможения. Эксплуата-
ционная масса SLP-14H составляет 45,2 т, объем 
ковша – 9,5 кубов, усилие отрыва на кромке 
ковша – 320 кН.

Такой автокран не угонишь

Катки Case DV. Пополнение в семействе Подземный горняк 
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Новый фронтальный погрузчик Wacker Neuson 550, появив-
шийся нынешней весной, получил управление на все колеса, 
благодаря чему он обладает хорошей маневренностью и 
проходимостью. Машина массой 3,6 т оснащена 47-сильным 
дизелем Yanmar Tier (4-Interim).  По заказу ее оснастят гидро-
системой повышенной мощности для более крупных навесных 
орудий, таких, как роторные снегоочистители, щетки и траше-
екопатели. Также предусмотрена опция повышения скорости, 
которая в этом случае достигает 31,4 км/ч.

Погрузчик может поставляться как с навесом, так и с полно-
ценной кабиной. Версии с кабинами в стандартной комплек-
тации оснащены системами отопления и кондиционирования 
воздуха. Машина также снабжена универсальным устройством 
быстрой сцепки, которое может управляться с места операто-
ра. Благодаря удаленному противовесу статическая уравно-
вешивающая нагрузка машины составляет 1980 кг, а высота 
подъема шарнира крепления ковша – 3048 мм. 

В апреле Пермский завод 
грузовой техники развернул 
серийное производство новой 
модели автогидроподъемника 
ПСС-141.35, оснащенного 
комбинированной стрелой. 
Специальная надстрой-
ка установлена на шасси 
КАМАЗ-43118. Грузоподъем-
ность люльки достигает  
250 кг, вылет стрелы –  
22 м, высота подъема – 35 м. 
Угол поворота стрелы не 
имеет ограничений. Главная 
особенность данного образца 
заключается в использовании 
бесконтактных индуктивных 
датчиков, контролирующих 
положение опор и повыша-

ющих надежность блокирую-
щей системы подъема стрелы 
при незадействованных опо-
рах. Для лучшей устойчивости 
автовышки предусмотрена 
пара гидроцилиндров для 
подъема стрелы. Во избежа-
ние опасного контакта с ЛЭП 
машину можно укомплекто-
вать специальной защитой.

В марте 2013 года в Гусиноозерске состоялась торжествен-
ная передача карьерного экскаватора Hyundai R1200-9 – самой 
крупной модели, выпускаемой корейской компанией. Приоб-
рела машину угольная компания «Баин-Зурхе», уже имеющая 
в своем парке несколько экскаваторов данной марки, в том 
числе три больших экскаватора Hyundai R800LC-9.

Фронтальный малыш Wacker Neuson 550

Подъемник из Перьми

Hyundai приступает к работе
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В марте этого года компания 
«Раритек» изготовила автовышку, 
представляющую собой гидро-
подъемник итальянского производ-
ства Socage модели TJ35 (2784SF), 
смонтированный на газобаллонном 
шасси КАМАЗ-65115-30. Его подъ-
емный механизм оснащен теле-
скопической стрелой с максималь-
ной высотой 35 м, которая может 
поднимать до 400 кг груза (троих 
рабочих с инструментом). Модель 
комплектуется стабилизирующей 
системой с электронным контрол-
лером, позволяющей безопасно 
эксплуатировать автоподъемник 

в различных условиях. На стреле 
установлена алюминиевая рабочая 
корзина (2200x900x1100мм), в 
которой предусмотрена система 
дистанционного управления. 

Грузовик КАМАЗ оснащен 
газовым мотором с турбонад-
дувом и искровым зажиганием 
модели 820.60-260 (Евро-4). Его 
максимальная мощность 260 л.с. 
Топливная система автомобиля 
включает 9 баллонов для сжатого 
природного газа, находящегося 
под давлением 200 атм. Они рас-
положены вертикально за кабиной, 
их общая емкость 880 л.

Минское предприятие МАЗ-МАН 
весной этого года начало устанавли-
вать на свои фронтальные погрузчики 
ВМЕ-1565 более просторную кабину. 
Это нововведение позволит суще-
ственно увеличить комфорт работы 
оператора. Кабина отличается более 
крупным передним панорамным 
стеклом и оптимизированным раз-
мещением органов управления. 

Также в этом году предприятие 
расширило список сменного навес-
ного оборудования, добавив в него 
роторный снегоочиститель. Кон-
структоры адаптировали к погрузчику 
ВМЕ навеску итальянской компании 
Gordini, которая, в отличие от буль-
дозерного отвала, не выталкивает 
снег, а откидывает его на расстояние 
12-18 м в любую сторону. 

Весной состоялась передача уникаль-
ного карьерного самосвала Scania G440 
CB8x8EHZ крупнейшему предприятию 
цементной промышленности «HOLCIM Рос-
сия». Четырехосная полноприводная машина 
грузоподъемностью 36-38 т укомплектована 
мощным 13-литровым рядным двигателем 
Scania c технологией SCR, обеспечивающей 
соответствие экологическому стандарту 
Евро-4. Развиваемая мощность – 440 л.с., 
крутящий момент достигает 2300 Нм. 

Самосвал оборудован 21-кубовым 
кузовом повышенной прочности KH Kipper 
с гидравликой Hyva, защитным козырьком 
и съемным задним бортом с тросовым при-
водом. Материал кузова – высококачествен-
ная шведская сталь Hardox 450. Стальные 
брызговики над тележкой прикреплены к 
кузову и при опрокидывании поднимаются 
вместе с ним. 

МАЗ-МАН меняет кабину

На газовом топливе Уникальная Scania для 
«HOLCIM Россия»
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На автомобильном 
шасси
BAUMA стала местом премье-

ры нового поколения специаль-
ных строительных грузовиков 
семейства Volvo FMX. Автомо-
били планируют поставлять за-
казчикам с двигателями D11К 
(330, 370, 410 или 450 л.с.) и 
D13К (420, 460, 500 или 540 л.с.), 
удовлетворяющими экологиче-
скому стандарту Евро-6. С ними 
могут агрегатировать чисто 

механическую КПП, интеллек-
туальную трансмиссию I-Shift 
или «автомат» Powertronic. За-
казчику предоставляется воз-
можность выбрать дневную ка-
бину или кабину со спальным 
местом, допускается и установка 
кабины Globetrotter. Надо от-
метить комплектацию перспек-
тивных грузовиков совершенно 
новыми передними ведущими 
мостами (для полноприводных 
модификаций), специализиро-
ванной пневмоподвеской для 

шасси строительного назначе-
ния, новыми стабилизаторами 
поперечной устойчивости и 
динамическим рулевым управ-
лением Volvo Dynamic Steering. 
Интерьер полностью изменен: в 
кабине появились новые кресло 
водителя, рулевое колесо и при-
борная панель. Производство 
грузовиков Volvo FMX следую-
щего поколения начнется в сен-
тябре этого года. 

Отметилась яркой новинкой 
и компания Scania: в Мюнхе-

не была анонсирована новая 
серия тяжелых тягачей, пред-
назначенных для работы в со-
ставе автопоездов полной мас-
сой от 180 до 250 т. Речь идет 
об автомобилях с колесной 
формулой 8х4, комплектуемых 
высокопрочной рамой, 9- или 
10-тонными передними осями, 
32-тонной задней тандемной 
тележкой, пневмоподвеской, 
параболическими листовыми 
рессорами и барабанными или 
дисковыми тормозами. Тяже-
ловозы оснащают 16,4-литро-
вой V-образной «восьмеркой» 
Scania мощностью 730 л.с. и 
автоматизированной механи-
ческой коробкой передач Scania 
Opticruise.

Если говорить о двигателях 
уровня Евро-6, то шведы по-
казали новые дизели Scania V8, 
которые уже доступны для за-
каза в версиях мощностью 520 
и 580 л.с. Уместно добавить, что 
Scania стала вторым в мире авто-

Необъятная BAUMA
В середине апреля в Мюнхене прошла юбилейная, 30-я по счету 
BAUMA – международная выставка строительного оборудования 
и технологий. Масштаб и грандиозность состоявшегося события 
подчеркивает тот факт, что в этом году на выставочных стендах 
Messe Munchen общей площадью 570 000 м2 разместились 
экспозиции более 3400 компаний из 57 стран. Конечно, описать 
все новинки и премьеры на страницах журнала не представляется 
возможным, поэтому мы акцентировали внимание только на 
наиболее интересных из них.

СПЕЦТЕХНИКА
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производителем (после Iveco), 
кто смог разработать двигатель 
уровня Евро-6, использующий 
технологию нейтрализации 
SCR без системы EGR. Пока 
речь не идет о целой серии, в 
данный момент это всего лишь 
один рядный 6-цилиндровый 
410-сильный дизель. Для всех 
остальных силовых агрегатов 
уровня Евро-6 компания при-
меняет, в том числе систему 
EGR. 

Iveco показала новый 63-тон-
ный самосвал-тяжеловоз сво-
ей дочерней компании Astra, 
получивший обозначение  
HHD9 8x6. Специально для 
него спроектировали высоко-
прочную раму, сваренную из 
сдвоенных стальных балок и 
выдерживающую самый высо-
кий изгибающий момент сре-
ди конкурентов. Кроме этого, 
прочное шасси получило гру-
зоподъемные мосты Kessler, а 
также передние и задние пара-
болические рессоры и новые 
дисковые тормоза. Двигатель 
семейства Cursor 13 развивает 
480 л.с. С ним агрегатирована 
автоматическая 7-диапазон-
ная коробка передач Allison 
4700. Кабина самосвала Astra 
HHD9 8x6 была заимствована 
из модельного ряда Iveco, но 
инсталлирована дополнитель-
ными фронтальными панелями 
«чтобы отражать агрессивную 
и оригинальную идентичность 
грузовых автомобилей Astra». 

Чешская компания TATRA 
продемонстрировала новое 
полноприводное шасси Tatra 
815-732R90/39, предназначен-
ное под монтаж различных 
надстроек, применяемых в гор-
норудной промышленности. В 
основе новинки – стандартное 
шасси T815-7 с компактной 
двухместной кабиной RHD 
пониженной высоты, выпол-
няющей требования стандар-
тов безопасности ROPS/FOPS. 
Четырехосное шасси комплек-
туется фирменной хребтовой 
рамой KING FRAME, пнев-
моподвеской, управляемыми 
первой и четвертой 9-тонны-
ми осями и 32-тонным осевым 
тандемом. Автомобиль осна-
щен 8-цилиндровым дизелем 
TATRA мощностью 440 л.с., 
соответствующим экологиче-
скому стандарту Евро-5. С ним 
агрегатируется 6-диапазонная 
автоматическая коробка пере-

дач Allison 4500. Представлен-
ное на BAUMA шасси – лишь 
одно из целого ряда трех-, 
четырех- и пятиосных специ-
альных транспортных средств 
семейства T815-7 с низкой ка-
биной, ориентированных на 
австралийских добытчиков 
полезных ископаемых, а также 
на заказчиков из других стран. 
Завершая сообщение о чеш-
ском автопроизводителе, стоит 
добавить, что совсем недавно, 
15 марта, на аукционе бренд 
TATRA нашел себе нового вла-
дельца (Марека Гелваса), ко-
торый приобрел компанию за  
176 млн. чешских крон (пример-
но 7 млн. Евро) и гарантировал, 
что TATRA a.s. продолжит вы-
пуск грузовых автомобилей.

Для карьеров и ГОКов
BAUMA 2013 стала местом 

премьеры для трехосного шар-
нирно-сочлененного самосвала 
Liebherr ТА 240: после успеш-
ного дебюта модели ТА 230  
грузоподъемностью 30 т при-
шла очередь машины, рассчи-
танной на перевозку уже 40 т 
сыпучих грузов. Ее оснастили 
8-цилиндровым V-образным 
дизелем Liebherr D 9508 рабо-
чим объемом 16 л мощностью 
476 л.с., соответствующим эко-
логическому стандарту IIIB/
Tier-4i. В паре с ним установ-
лена автоматическая коробка 
передач. Стоит отметить на-
личие у самосвала гидроза-
медлителя трансмиссии, спо-
собствующего безопасному и 
удобному управлению маши-
ной на пересеченной местно-
сти. Его тормозная мощность 
регулируется бесступенчато 
и может предварительно за-
даваться оператором. Как 
только он отпускает педаль 
акселератора при движении 
вниз по склону, сразу включа-
ются горный тормоз и гидро-
замедлитель. А при ускорении 
грузовика у основания склона 
гидрозамедлитель автомати-
чески выключается. Объем са-
мосвального кузова с задним 
откидным бортом составляет 
27 м3, максимальная скорость 
достигает 57 км/ч, а скорость 
заднего хода ограничена  
16 км/ч. Разгрузка Liebherr  
ТА 240 происходит за 12 с, в 
исходное положение кузов воз-
вращается за 8 с. 

Еще одна продемонстриро-

Премьера строительных грузовиков Volvo FMX

Scania для работы в составе автопоездов полной массой  180 - 250 т

Полноприводное шасси Tatra 815-732R90/39

Самосвал Astra HHD9 8x6
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ванная на выставке новинка 
группы компаний Liebherr – 
карьерный самосвал T 264, за-
пущенный в производство в 
прошлом году. Машина предна-
значена для работы в тандеме с 
новыми горными экскаваторами 
Liebherr R 996 B и R 9800. Само-
свал Liebherr T 264 оборудован 
двигателем мощностью 2700 л.с. 
и электротрансмиссией с мотор-
колесами, а также способствую-
щей достижению более высокой 
скорости движения в гору систе-
мой управления Litronic Plus AC 
и высокопроизводительной си-
стемой торможения. Последняя 
развивает мощность электро-
динамического торможения до 
4425 л.с., что позволяет снизить 
тормозную нагрузку на двига-
тель и сократить расход топлива.

Максимальная грузоподъем-
ность карьерного самосвала 
составляет 218 т, а его снаря-
женная масса – 167 т. В зависи-
мости от условий эксплуатации 
T 264 может работать без доза-
правки в течение суток, что во 
многом обусловлено его невы-
соким расходом топлива и емко-
стью топливного бака в 4920 л.  
В Мюнхене демонстрировали 
второй экземпляр Liebherr T 264, 
тогда как первый в настоящее 
время проходит эксплуата-
ционные испытания в шахте 
ASARCO Ray в американском 
штате Аризона. 

Все выше, и выше, 
и выше… 
Итальянская компания CIFA 

S.p.A. воспользовалась вы-
ставкой BAUMA для премьеры 
самого высокого автобетоно-
насоса в Европе. Строительная 
машина K80H Carbotech полу-
чила 80-метровую 7-секционную 
стрелу, четыре верхние секции 
которой изготовлены из высо-
копрочного карбона. Базовое 
семиосное шасси разработано 
на базе Mercedes-Benz Actros 
4160 K (8×6) с 610-сильным ди-
зелем, к которому специалисты 
из Paul Nutzfahrzeuge добавили 
три дополнительные оси. В итоге 
получился автомобиль длиной 
14,99 м и полной массой 75 т! У 
него три передних и две задних 
управляемых оси, благодаря 
которым минимальный ради-
ус поворота не превышает 33 м.  
Бетононасос K80H Carbotech с 
максимальной производитель-
ностью 180 м3/час оборудован 

трубопроводом диаметром  
125 мм, аутригерами с гидро-
приводом, фирменной системой 
складывания секций RRZ, тех-
нологией стабилизации K-tronic, 
а также электронным контрол-
лером последнего поколения, 
используемым для управления 
и диагностирования всего обо-
рудования.

Компания Sennebogen де-
бютировала в Мюнхене с 
новым гусеничным краном  
673 R-HD. Эта модель с макси-
мальной грузоподъемностью 
70 т оборудована 4-секцион-
ной телескопической стрелой, 
максимальный вылет которой 
составляет 36 м, а с присоеди-
ненным консольным удлини-
телем увеличивается до 51 м. 
Двигатель Deutz мощностью 
218 л.с. наделен функцией Eco 
Mode, с помощью которой 
можно снизить обороты, по-
высив тем самым экономич-
ность. Кран оснащен новой 
электронной системой диа-
гностики и контроля работы 
узлов и механизмов. Для опе-
ратора предлагается эргоно-
мичная и комфортабельная 
кабина Maxcab с джойстико-
вым управлением и системой 
дистанционного наблюдения. 
Гидропривод кабины спосо-
бен приподнять ее на высоту  
2,7 м с дополнительным 30-гра-
дуным наклоном. Гусеничный 
кран Sennebogen 673R доволь-
но компактен. Его ширина в 
транспортном положении не 
превышает трех метров, что 
облегчает перевозку с объекта 
на объект.

Компания Terex AWP пока-
зала на выставке новый теле-
скопический подъемник Genie 
SX-180 с самой длинной в мире 
54,9-метровой стрелой, гори-
зонтальный вылет которой 
достигает 24,4 м. Эксплуата-
ционная масса машины 24,5 т, 
грузоподъемность платформы 
с габаритами 2,44x0,91 м со-
ставляет 340 кг в любой точке 
рабочей зоны. Подъемный ме-
ханизм, включающий 5-сек-
ционную телескопическую 
стрелу, смонтирован на полно-
приводном самоходном шасси, 
оснащенном двигателем Deutz 
или Perkins и гидроприводом. 
Конструкция машины позволя-
ет осуществлять движение (до 
0,65 км/ч) с выдвинутой на 38 м  
стрелой. А в транспортном 

Карьерный самосвал Liebherr T 264

Автобетононасос CIFA K80H Carbotech

Бульдозер Case серии «М»

Шарнирно-сочлененный самосвал Liebherr ТА 240
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положении скорость движе-
ния увеличивается до 4 км/ч.  
Новая Х-образная рама шас-
си позволяет с помощью ги-
дропривода увеличивать или 
уменьшать опорную зону 
подъемника – это максималь-
но стабилизирует его при 
проведении работ и обеспе-
чивает компактные габариты 
(3,05х2,5х12,98 м) при транс-
портировке. В стандартную 
комплектацию подъемника 
входят 227-литровый топлив-
ный бак и электрогенератор 
мощностью 7,5 кВт. 

Американский производи-
тель мобильных автокранов 
показал новый колесный кран 
Link-Belt RTC-8080 Series II, 
предназначенный для работы 
на пересеченной местности. 
Новинка грузоподъемностью 
72,5 т заменит в производстве 
устаревший RTC-8075 и зай-
мет промежуточное положе-
ние между моделями RTC-8065 
Series II и RTC-8090 Series II. 
Мобильный кран оборудован 
4-секционной телескопической 
стрелой, максимальная длина 
которой составляет 38,7 м, а с 
присоединенным консольным 
удлинителем 19,5 м груз можно 
доставить на высоту 60,7 м.

Шасси крана с независимой 
задней подвеской оснащено 
дизелем Cummins QSB 6.7L 
мощностью 270 л.с., соот-
ветствующим экологическим 
требованиям Tier 4i/Stage IIIB. 
Гидростатическая 6-диа-
пазонная трансмиссия по-
зволяет маневрировать с по-
мощью колес передней или 
задней осей, всеми четырьмя 
колесами, а также передви-
гаться «крабовым» ходом. Ско-
рость автокрана – до 32 км/ч,  
его полная масса – 40,5 т. 

Раскопать, 
разровнять и 
раскатать
Корпорация Case представ-

ляла на выставке новый мо-
дельный ряд бульдозеров серии 
«М». Он включает 13-тонную 
модель 1150M, 16-тонную 
1650M и 20-тонную 2050M, ко-
торые оснащены двигателями 
мощностью, соответственно, 
134, 162 и 226 л.с. Применяемые 
трансмиссии – гидростатиче-
ские, с электронной системой 
управления. Стоит отметить 
наличие у бульдозеров па-

тентованной системы Case 
Equistatic, позволяющей равно-
мерно распределять тяговое 
усилие независимо от угла 
наклона отвала, а также PDC-
модуля, обеспечивающего вы-
сокую точность позициони-
рования при выравнивании 
рабочей площадки. Новая ка-
бина обладает повышенным 
уровнем шумо- и теплоизоля-
ции. Все модели бульдозеров 
серии «М» могут поставляться 
со стандартными гусеницами 
XLT или более широкими LGP. 

Лидер в производстве до-
рожно-строительного обору-
дования, немецкая компания 
Wirtgen, демонстрировала в 
Мюнхене новое поколение 
холодных ресайклеров и ста-
билизаторов почвы серии 
WR. Самый большой их пред-
ставитель, Wirtgen WR 250, 
стал выставочной премьерой. 
Он предназначен для стаби-
лизации больших площадей 
тяжелой болотистой почвы 
и для холодной переработ-
ки поврежденных слоев ас-
фальта. Дорожная машина 
оснащена 18-литровым ди-
зелем Caterpillar C18 ATAAC 
мощностью 766 л.с. и гидро-
статической трансмиссией. 
Рабочая ширина обработки 
в процессе стабилизации со-
ставляет 2,4 м, а глубина – до 
0,56 м. Толщина перераба-
тываемого асфальта в про-
цессе холодного ресайклинга 
не превышает 0,25 м. К дру-
гим особенностям маши-
ны можно отнести мощный 
перемалывающий барабан 
диаметром 1480 мм, автома-
тический регулятор мощно-
сти двигателя (в зависимости 
от нагрузки он корректирует 
скорость движения и про-
изводительность), систему 
AutoPilot (позволяет точно 
следовать в колоне при про-
ведении работ), технологию 
3D-контроля и систему GPS-
позиционирования. 

Швейцарская компания 
Ammann показала посетите-
лям выставки тандемный каток 
ARX 90 с шарнирно-сочленен-
ной рамой. Его эксплуатацион-
ная масса составляет 9100 кг, 
рабочая ширина уплотнения не 
превышает 1680 мм, а статиче-
ская линейная нагрузка дости-
гает 27,2 кг/см2. Надо сказать, 
что новинка стала первым кат-

Внедорожный колесный кран Link-Belt RTC-8080 Series II

Тандемный каток Ammann ARX 90

Виброкаток Wirtgen H25i vc
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ком марки Ammann с разрезной 
рамой в классе 9-тонных уплот-
няющих машин. Она получи-
ла дизель Deutz мощностью  
100 л.с., соответствующий эко-
логическим требованиям стан-
дарта Stage IIIB/Tier-4 Interim, 
хотя по желанию заказчиков 
возможна установка менее «чи-
стого» мотора уровня Tier 3A. 
Кроме этого, кабина панорам-
ного типа обеспечивает опера-
тору отличный обзор рабочего 
участка дороги и барабанов. 
Размещение органов управле-
ния ARX 90 было полностью 
пересмотрено с целью достиже-
ния большего удобства и без-
опасности. В числе опций пред-
ложены электронная система 
контроля качества уплотнения 
асфальта и электронная фикса-
ция этой информации. 

Немецкая компания Hamm AG, 
принадлежащая группе 
Wirtgen, презентовала иннова-
ционный виброкаток H25i vc  
с дробильным барабаном диа-
метром 1600 мм. Он относит-
ся к классу тандемных катков 
с шарнирно-сочлененной ра-
мой и предназначен для дро-
бления горной породы или 
асфальтобетонных покрытий, 
а также для разрыхления и 
уплотнения грунта по ходу 
движения. Каток оборудо-
ван 6-цилиндровым двигате-
лем Deutz TCD 6,1 (Tier 4i/EU 
IIIB/MLIT Step 4i) мощностью  
218 л.с. Скорость передвиже-
ния варьируется от 0 до 14 км/ч, 
рабочая ширина уплотнения 
составляет 2140 мм, а макси-
мальное усилие прессования 
достигает 50 т (эксплуатаци-
онная масса H25i vc не превы-
шает 24,8 т). В стандартную 
комплектацию новинки входят 
повышающая экономичность 
система управления трансмис-
сией Hammtronic и навигаци-

онная система HCQ Navigator 
Earthworks. 

Новую модель компактного 
гусеничного погрузчика C238 
привезла на выставку итальян-
ская компания New Holland. 
Новинка оснащена 90-сильным 
двигателем FPT экологического 
класса Stage IIIA и современ-
ным гидроприводом Enhanced 
High Flow Package, позволяю-
щим эффективно применять 
дорожные фрезы, миксеры и 
гидромолоты. Погрузчик уком-
плектован стандартным ков-
шом емкостью 0,58 м3 с усили-
ем отрыва на кромке 38,2 кН, 
гидроподвеской стрелы Glide 
Ride и механизмом ее подъема 
SuperBoom, который позволяет 
производить разгрузку на вы-
соте до 2655 мм. Топливный бак 
емкостью 96,5 л обеспечивает 
работу без дозаправки в тече-
ние 8 часов. Эксплуатационная 
масса погрузчика C238 состав-
ляет 4581 кг, а его грузоподъем-
ность – 1724 кг. 

Французско-немецкая компа-
ния Mecalac впервые представ-
ляла две новых модели телеско-
пических погрузчиков AT 900 и 
AT 1050. Основное их преиму-
щество – кинематика ZPLUS, 
обеспечивающая высокие 
устойчивость и маневренность. 
Машины оснащены 4-цилин-
дровым дизелем Cummins 
мощностью 75 л.с. и гидроста-
тическим приводом. Модель 
AT 900 комплектуют ковшами 
объемом от 0,9 до 1,5 м3, ее мак-
симальная грузоподъемность 
достигает 4 т. Объем ковшей у 
погрузчика AT 1050 – от 1,05 до 
1,6 м³, его грузоподъемность на 
600 кг больше. Максимальная 
высота разгрузки у обеих ма-
шин составляет 4670 мм. 

Владимир Чехута
Wirtgen WR 250 из нового поколения холодных ресайклеров 

Телескопический погрузчик AT 900.

Гусеничный погрузчик New Holland C238

Наши на BAUMA

На выставке BAUMA 2013 отметились и несколько российских 
производителей строительной техники. Среди них были две такие 
известные компании, как «Автокран» (краны «Ивановец») и «РМ-
Терекс». Первая совместно  со своим торговым представителем, 
компанией «НАМЭКС», представила самую новую разработку – 
крановые стрелы овоидного профиля. А вторая подписала с южно-
африканской компаний ELB Group контракт на поставку первой 
партии автогрейдеров Terex TG180. В рамках данного контракта 
компания «РМ-Терекс» планирует поставить более 100 единиц 
техники. Автогрейдеры, выпускаемые «Брянским Арсеналом», 
оснащаются дизелем Deutz AG BF 6M1013EC и гидромеханической 
трансмиссией с автоматической коробкой передач ZF.
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Несмотря на известность и пре-
стижность своего бренда, фрон-
тальный колесный погрузчик 
John Deere WL56 по сути – бюд-
жетная машина со всеми соответ-
ствующими атрибутами: сравни-
тельно несложной конструкцией, 
упрощенной электронной начин-
кой и узкой базовой комплекта-
цией. Внешне ничто не выдает в 
ней китайского происхождения, 
хотя погрузчик изготавливают в 
Поднебесной, причем с широким 
использованием индустриальной 
продукции этой страны, начиная 
от сталей и заканчивая узлами 
и агрегатами трансмиссии и хо-
довой части. Как результат, на 
выходе John Deere WL56 если и 
получился дороже «китайцев», то 
не сильно (конечную стоимость 
компания пока не раскрывает), а 
значит, он имеет шансы прорвать-
ся в сегмент бюджетных моделей, 
на который в нашей стране при-
ходится около 90% всего рынка 
подобной техники.

При этом новинка с полным 
правом носит марку John Deere. 
И вот почему: ее выпускают хоть 
и в Китае, но на предприятии, ко-
торое, по словам директора под-
разделения строительной и ле-
созаготовительной техники John 
Deere в России и СНГ Эндрю 

Кристофера, полностью принад-
лежит американцам и, как след-
ствие, пользуется точно такими 
же технологиями, оборудовани-
ем, методами организации труда 
и системой контроля качества, 
как и на заокеанских заводах 
компании. Причем дизель и ги-
дравлику, которыми комплекту-
ют WL56, для пущей уверенно-
сти в Китай все же импортируют, 
а это именно те агрегаты, от кото-
рых надежность и долговечность 
зависят прежде всего! Наконец, 
американцы козыряют отлажен-
ным обеспечением поставляе-
мых российским заказчикам по-
грузчиков запасными частями, 
для чего в Подмосковье уже три 
года действует Евро-Азиатский 
дистрибуционный центр, отку-
да ежедневно в 48 точек по всей 
России отгружается в среднем 25 
т различных комплектующих!

С технической точки зрения 
John Deere WL56 – классический 
колесный погрузчик с шарнир-
но-сочлененной ходовой частью 
и гидромеханической коробкой 
передач с четырьмя передними 
и тремя задними диапазонами 
(речь идет об АКП ZF PowerShift 
китайского производства). 
Снабженный турбонаддувом 
и интеркулером 6,8-литровый 

6-цилиндровый дизель развива-
ет 217 л.с. Тормозные механиз-
мы – дискового типа с гидравли-
ческим приводом.

И в завершение – несколь-
ко слов о рабочих параметрах: 
вместимость универсального 
навесного ковша с «шапкой» 
составляет 3,1 м3, максималь-
ная высота его разгрузки – 
2888 мм, максимальная глуби-
на копания – 118 мм. Расчетное 
время рабочего цикла – 10,9 с. 
При 8-метровой габаритной 
длине рабочая масса погрузчи-
ка не превышает 16,8 т, а вы-
рывное усилие на ковше дости-
гает 17,8 т.

Остается лишь добавить, что 
заказы на колесный погрузчик 
John Deere WL56 в России уже 
принимаются.

Константин Закурдаев 

СПЕЦТЕХНИКА

John Deere WL56
Простота по-американски

Американская компания John Deere, 
прочно закрепившись на российских 
рынках сельскохозяйственной 
и лесозаготовительной техники, 
теперь взялась за расширение 
своей доли на рынке строительных 
машин. Одним из наиболее 
решительных шагов в данном 
направлении стало предложение 
российским заказчикам нового 
фронтального погрузчика 
WL56, который, сохраняя 
все преимущества западной 
техники, по цене должен успешно 
конкурировать с наводнившими 
страну аналогами китайских марок.

Эндрю Кристофер, 
директор подразделения 
строительной и 
лесозаготовительной 
техники John Deere в 
России и СНГ.

– Предназначенный 
для использования в 
области коммунального 
хозяйства, дорожного 
и промышленно-
гражданского 
строительства, 
John Deere WL56 
предназначен для тех 
подрядных организаций 
и заказчиков, которые, 
ориентируясь на 
доступную технику, 
стремятся к повышению 
производительности, 
безотказной 
работе и низким 
эксплуатационным 
расходам.
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Выпускаемые в Голландии 
фронтальные колесные погруз-
чики GiANT представляют со-
бой простые в применении, но 
при этом надежные и экономич-
ные машины легкого класса. Все 
они выполнены по традицион-
ной для подобного типа техники 
сочлененной схеме, сочетающей 
простоту конструкции ходовой 
части, легкость управления и 
высокую маневренность. При 
этом из-за компактных разме-
ров погрузчики легко транспор-
тировать от одного места работы 
к другому. По той же причине в 
базовом исполнении их не ком-
плектуют кабинами закрытого 
типа – оператор на случай пере-
ворота и от падающих сверху 
предметов защищен недорогим, 
но прочным трубчатым карка-

сом, сертифицированным по 
всем Европейским правилам 
безопасности. Впрочем, по тре-
бованию заказчика возможна 
установка полноценной отапли-
ваемой кабины с освещением и 
запираемой дверью.

Полный привод всех четырех 
колес с одним или двумя блоки-
руемыми дифференциалами, а 
также высокий дорожный про-
свет и широкие шины с разви-
тыми грунтозацепами позволя-
ют использовать машины даже 
в сложных дорожных условиях: 
грязь, рыхлый песок или глу-
бокий снег на стройплощадке 
не станут препятствием для их 
работы! Одновременно такие 
шины с учетом сравнительно 
малой массы погрузчиков обес-
печивают невысокую нагрузку 

на опорную поверхность, что 
позволяет смело работать на 
газонном или декоративном по-
крытиях.

Семейство погрузчиков 
GiANT представлено на рос-
сийском рынке сразу несколь-
кими моделями: D254SW и 
укомплектованными кабинами 
D332SWT, D337T, V452T HD, 
V5003T и V6004T X-tra эксплуа-
тационной массой от 1,1 до 3,3 т  
и грузоподъемностью от 1,0 
до 3,0 т. Все они оснащены на-
дежными и неприхотливыми 
японскими дизелями Kubota 
мощностью от 24 до 60 л.с. (на 
ее величину указывают две пер-
вых цифры индекса). Весомое 
преимущество погрузчиков 
GiANT – использование гидро-
статического привода колес, 

обеспечивающего бесступенча-
тое регулирование скорости и 
тягового усилия. Немаловажно 
и то, что погрузчики оснащены 
основным и дополнительными 
гидронасосами Bosch Rextoth, 
позволяющими эффективно 
использовать их с более чем 
сотней видов навесок, в числе 
которых – различные типы ков-
шей, вилочный захват, захват 
для бревен, всевозможные под-
метальные щетки и отвалы, а 
также узкоспециализированное 
оборудование, включая измель-
читель, газонокосилку и ком-
пактный бур. Кроме того, при 
необходимости любой погруз-
чик GiANT можно использо-
вать в качестве мини-трактора 
для фермерских, садоводческих 
и приусадебных хозяйств.

GiANT. 
Погрузчики на все руки

Выход на рынок нашей 
страны обширного 
семейства голландских 
погрузчиков GiANT 
позволил российским 
заказчикам получить в 
свои руки компактные 
и высокоэффективные 
машины, которые можно 
использовать не только 
для погрузочных, но и 
для других самых разных 
видов работ. Представляет 
погрузчики GiANT в России 
компания Trucks Auto 
Holland.
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Terex TLB890, выведенный 
на российский рынок в середи-
не марта, относится к девятому 
поколению экскаваторов-по-
грузчиков компании. Машина 
снаряженной массой 8150 кг обо-
рудована 1,2-кубовым передним 
ковшом с высотой разгрузки  
3,5 м, который опционно может 
быть заменен более технологич-
ным ковшом «семь в одном», обе-
спечивающим копание, погрузку, 
разравнивание, захват, очистку, 
скобление и подъем. Задний ковш 
обратной лопаты за счет телеско-
пирования стрелы обеспечива-
ет рытье траншей на глубину до  
5,7 м и досягаемость на уровне 
земли 6,95 м. Шасси и оборудова-
ние приводится в работу 4,4-ли-
тровой турбированной «четвер-
кой» Perkins мощностью 100 л.с., 
с которой агрегатирована 4-сту-
пенчатая трансмиссия. Но это 
общие рабочие характеристики 
Terex TLB890, а чем он выделя-
ется среди других, более ранних 
моделей компании?

Начнем с того, что за счет 
полностью открывающегося ка-
пота разработчики постарались 
максимально облегчить доступ 
к двигателю. С целью повы-
сить удобство работы операто-
ра увеличено внутреннее про-

странство кабины, вентиляцию 
которой улучшают полностью 
поднимающееся заднее стек-
ло и частично открывающиеся 
боковые окна. Снижено усилие 
на рулевом колесе, которое ре-
гулируется в двух плоскостях. 
Центральный гидравлический 
контур – закрытого типа, с оп-
ционально встраиваемым порш-
невым насосом. Предлагаемое на 
заказ сервоуправление синхро-
низацией трансмиссии с меха-
низмом автоматического пере-
ключения позволяет сократить 
потери в ней на 9%. Задняя ось 
снабжена тормозными механиз-
мами повышенной эффективно-
сти. На аутригерах применены 
вкладыши стабилизатора с на-
ружной регулировкой – так их 
легче обслуживать и менять. У 
экскаватора-погрузчика шарнир-
ная система стрелы доработана 
для упрощения погрузки и по-
воротов в ходе подъема ковша. 
Сдвоенный шестеренчатый на-
сос обеспечивает поток гидрав-
лического масла 160 л/мин, что 
повышает энерговооруженность 
Terex TLB890. Аксиально-порш-
невой насос гарантирует посто-
янную гидравлическую нагрузку 
на двигатель на минимальном 
уровне, увеличивая его ресурс и 

уменьшая потребления топлива.
Базовые ковши допускается за-

менять другими навесками, для 
более эффективного применения 
которых как переднюю, так и за-
днюю стрелу можно снабдить 
быстросменными адаптерами. 
Причем чтобы использовать ви-
лочный захват, необязательно 
демонтировать передний ковш –  
такой захват устанавливается 
сверху и, будучи не задействован, 
попросту откидывается назад. 
Кроме того, на переднюю стрелу 
допускается монтаж съемного 
вилочного захвата для поддонов, 
выравнивающего ковша со щет-
ками, снегового плуга, а также 
сельскохозяйственного вилочно-

го ковша-грейфера и ковша с вы-
сокоподнятой режущей кромкой. 
А место распложенного на зад-
ней стреле ковша может занять 
гидромолот, планировочный 
ковш или земляной бур.

Остается лишь добавить, что 
по желанию заказчика вместо 
входящего в базовую комплек-
тацию сиденья с механическим 
подрессориванием допускается 
установка подогреваемого си-
денья с пневмоподвеской, а два 
привычных рычага управления 
экскаваторным оборудованием 
могут быть заменены более со-
временными джойстиками.

Константин Закурдаев

Terex TLB890 
Девятое поколение

«В эту модель вложены  
50 лет опыта разработки и 
проектирования экскаваторов-
погрузчиков» – сказал на 
состоявшемся 14 марта 
премьерном показе Terex 
TLB890 исполнительный 
директор «РМ-Терекс» Джозеф 
Крайдер. Действительно, 
дебютировавшая машина на 
сегодня оказалась в числе 
наиболее инновационных, 
а значит – наиболее 
эффективных моделей, 
представленных на российском 
рынке!

Форма задней стрелы сделана изогнутой, что позволяет 
работать поверх препятствий, а телескопируемость 
увеличивает радиус и глубину копания
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В этом материале мы не ста-
нем рассматривать гусеничные 
гидравлические экскаваторы в 
их самых крайних весовых ка-
тегориях, то есть принадлежа-
щие к особо легкому и особо 
тяжелому классам, а обратим 
все внимание на легкие, средние 
и тяжелые модели. Ведь именно 
их наиболее широко используют 
в гражданском строительстве, а 
также при прокладке дорог, тру-
бопроводов и при разработке 
карьеров различной величины.

Надо сказать, что классифи-
кация экскаваторов на сегод-
няшний день – вещь весьма 
условная. В СССР всех их под-

разделяли по, так называемым, 
размерным группам, и в совре-
менной России этого деления 
никто не отменял. Тем не менее, 
формальное классифицирова-
ние подобной техники посте-
пенно отходит на второй план, 
поскольку у каждого из пришед-
ших в страну ведущих мировых 
производителей землеройных 
машин классификация своя соб-
ственная, и от одной марки к 
другой межклассовые границы 
«плавают» в достаточно широ-
ких пределах. Да и с точки зре-
ния практического выбора экс-
каватора его отношение к тому 
или иному классу фактической 

СПЕЦТЕХНИКА

Мастера 
обратной лопаты

Гусеничный гидравлический экскаватор 
– одна из тех строительных машин, от 
которых напрямую зависят темпы ведения 
строительства и, как следствие, сроки 
сдачи объекта. Какие экскаваторы сегодня 
доминируют на российском рынке, каковы 
предъявляемые к ним требования, какие 
опции и дополнительное оборудование 
предпочитают заказчики? С помощью 
специалистов ведущих поставщиков 
землеройной техники попробуем ответить 
на эти и другие вопросы.
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роли не играет, поскольку не 
отражает многие из важных для 
последующей эксплуатации па-
раметров, которые трудно на-
прямую увязать с массой или 
мощностью двигателя.

Гусеничные экскаваторы лег-
кого класса, к которым при-
числяют главным образом 
машины массой 14-18 т, по 
своим размерам и вместимо-
сти ковша сопоставимы с ко-
лесными экскаваторами и даже 
с экскаваторами-погрузчика-
ми. Конечно, они в подавляю-
щем большинстве случаев не 
могут перемещаться с одной 
рабочей площадки на другую 
своим ходом но, тем не менее, 
их вполне оправданно счита-
ют более предпочтительными 
при выполнении значительных 
объемов работ. Таких как про-
кладка протяженных комму-
никаций или предварительная 
подготовка площадок под стро-
ительство. Да и стоимость лег-
ких гусеничных экскаваторов 
заметно ниже моделей, масса 
которых начинается от двух де-
сятков тонн. Кроме того, у них 
есть и еще один важный плюс.

«Экскаваторы массой менее 
20 т востребованы преимуще-
ственно в городах, поскольку 
удовлетворяют действующим 
ограничениям при перевозках 

по дорогам общего пользова-
ния, – говорит директор отдела 
общестроительного оборудова-
ния ООО «Катерпиллер Евра-
зия» Сергей Минько. – Значит, 
их можно транспортировать на 
тралах без получения специаль-
ного разрешения. Конечно, по 
габаритам вписать в упомяну-
тые ограничения можно и более 
тяжелый экскаватор, но в этом 
случае, скорее всего, будут пре-
вышены нагрузки на оси авто-
поезда, и получать разрешение 
все равно придется».

Наиболее востребованы на 
российском рынке экскавато-
ры среднего класса – это по-
настоящему универсальные ма-
шины, которые используются 
при выполнении широчайшего 
спектра работ.

«В основном сегодня приоб-
ретаются гусеничные экскава-
торы, которые относятся к 4-й 
размерной группе, массой от 20 
до 32 т, – говорит директор по 
продажам ООО «РМ-Терекс» 
Владимир Ицков. – Самый по-
пулярный класс в этой размер-
ной группе – 20-25 т с объемом 
ковша от одного до полутора 
«кубов». Такие гусеничные экс-
каваторы имеют высокую про-
изводительность, при этом их 
сравнительно легко транспор-
тировать».

В прошлом году на выставке СТТ компания John Deere 
презентовала два первых экскаватора собственной 
разработки: E210LC массой 23 т и E240LC массой 26 т. 
Этим летом начнутся поставки российским заказчикам их 
серийных образцов.

В декабре 2010 года компания Caterpillar на своем заводе в 
Тосно запустила в серийное производство экскаватор модели 
336D. В 2012 году вместе с ранее освоенной на этом же заводе 
более легкой моделью 320D их было изготовлено порядка 
200 единиц!

Алексей Журкевич, 
менеджер по продуктовому 
маркетингу John Deere

– Сегодня наиболее 
востребованы 20-тонные 
гусеничные экскаваторы с 
объемом ковша 1-1,2 м3. 
У них, в отличие от 
менее тяжелых машин, 
значительно шире круг 
выполняемых работ, а цена 
при этом доступнее, чем у 
более тяжелых моделей. 
Именно поэтому, решив 

выйти на российский 
рынок с собственными 
гусеничными 
экскаваторами, наша 
компания сделала 
ставку на две модели: 
E210LC массой 23 т и 
E240LC массой 26 т. 
Обе разработаны с 
учетом первоочередных 
требований российских 
заказчиков, которые, 
помимо надежности, 
продолжительного срока 
службы и выгодного 
соотношения цены и 
качества, теперь все 
чаще принимают в расчет 
наличие сильной сервисной 
службы и собственного 
склада запасных частей, 
гарантирующего их 
оперативную доставку. 
Оба новых экскаватора 
John Deere будут 
позиционироваться в 
премиальном сегменте, 
их российский дебют 
состоится в июне этого 
года на выставке СТТ-2013.
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«В настоящее время можно 
отметить рост спроса на экска-
ваторы полной массой 19-21 т с 
шириной башмака 500 мм, ко-
торые доминируют в поставках 
нашим заказчикам, – развивает 
тему руководитель департамента 
маркетинга ЗАО «Техногрэйд» 
Дмитрий Смирнов. – Благодаря 
сравнительно небольшим габа-
ритам их можно перевозить на 
автопоезде по дорогам общего 
пользования без получения спе-
циального разрешения. При этом 
такие экскаваторы комплектуют 
ковшом объемом 0,9-1,2 м3, бла-
годаря чему их производитель-
ность удовлетворяет нормам ра-
бот как при городском, так и при 
дорожном строительстве».

С ними солидарны и другие 
поставщики экскаваторной 
техники. Например, по сло-
вам Сергея Минько, наиболь-
ший интерес заказчики про-
являют к экскаваторам массой  
20-21 т, которые могут эффек-
тивно работать с «кубовым» 
ковшом, обеспечивая тем са-
мым высокую отдачу. Их вос-
требованность объясняется 
универсальностью применения 
– будучи дороже «городской» 
18-тонной машины всего на 
300-400 тыс. руб., такие экс-
каваторы задействуют при ре-
монтных работах, прокладке 
коммуникаций, сооружении 
зданий и строительстве дорог. 
Следующими по востребован-

ности идут машины массой 30-
36 т, которые находят эффек-
тивное применение для рытья 
больших котлованов под круп-
ные строительные объекты, а 
также при работе на мерзлом 
грунте – у них для этого доста-
точное усилие на кромке ков-
ша, а значительная собствен-
ная масса позволяет сохранять 
устойчивость при копании.

Согласен с коллегами и руко-
водитель техническо-маркетин-
гового отдела Volvo Construction 
Equipment ЗАО «Вольво Восток» 
Михаил Авдеев: «На данный 
момент наиболее высоким спро-
сом пользуются машины массой 
20-21 т – их задействуют как на 
крупных предприятиях в каче-

стве вспомогательной техники, 
так и в небольших компаниях, 
выполняющих подряды по ры-
тью котлованов, строительству 
дорог и объектов инфраструкту-
ры, а также занимающихся раз-
работкой небольших карьеров и 
перегрузочными работами. Но, 
в принципе, у заказчиков наблю-
дается повышенный интерес к 
более широкой линейке машин 
массой от 20 до 30 т. Специаль-
ные модели среди них тради- 
ционно занимают стабильную, но 
небольшую нишу, хотя в послед-
нее время заметно увеличение 
спроса на перегружатели и маши-
ны для разрушения зданий».

Универсальность экскаватора 
определяется не только его мас-

Михаил Авдеев, 
руководитель 
техническо-маркетингового 
отдела Volvo Construction 
Equipment 
ЗАО «Вольво Восток»

– Компания «Вольво 
Восток» занимает 
устойчивое положение 
на российском рыке 
экскаваторов и намерена 
усилить свои позиции за 
счет открытия завода по 
их производству в Калуге. 
Российский рынок всегда 
рассматривался нами как 
один из приоритетных, и 
решение о строительстве 
завода – лучшее тому 
подтверждение. На 
сегодняшний день 
гусеничные экскаваторы 
Volvo представлены в нашей 
стране машинами массой 
от 14 до 70 т, и в Калуге мы 
будем изготавливать всю 
их линейку за исключением 
самой легкой, 14-тонной, и 
самой тяжелой, 70-тонной 

моделей. Первый камень 
завода по выпуску 
экскаваторов Volvo был 
заложен  
18 апреля 2012 года, а уже 
14 мая этого года состоится 
торжественная церемония 
его открытия. На начальном 
этапе производства 
какая-либо локализация 
не предполагается, 
все компоненты 
изготавливаемых 
экскаваторов будут 
импортными. Однако, мы 
работаем над поиском 
потенциальных локальных 
поставщиков, продукция 
которых соответствует 
требованиям Volvo по 
качеству.
Основные ценности 
компании Volvo – качество, 

надежность и забота об 
окружающей среде. И 
российские заказчики, 
как и заказчики из других 
стран, относят названные 
требования, а также 
требования по низкой 
совокупной стоимости 
владения и по наличию 
сервиса и запчастей к 
числу первоочередных. 
Кроме того, в последние 
годы они все больше 
внимания уделят комфорту 
и эргономике кабины, так 
как от этого напрямую 
зависит эффективность 
и стабильность труда 
оператора в течение 
всей рабочей смены, 
а следовательно, и 
производительность 
техники.

Успехи экскаваторов Komatsu в России во многом связаны 
с открытием под Ярославлем в июне 2010 года собственного 
завода, где выпускаются модели PC200, PC220, PC300 и PC400 
массой от 20 до 40 т.

В марте ОАО «Промтрактор» объявил о начале выпуска 
экскаваторов собственной разработки. Первой на 
производство поставили 23-тонную модель ЧЕТРА ЭГП-230.
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согабаритными характеристика-
ми, но и гаммой применяемого 
навесного оборудования, то есть 
оборудования, которое можно 
установить на оконечность стре-
лы помимо базового ковша.

«Такое понятие, как базовая 
комплектация применительно к 
экскаваторам, постепенно ухо-
дит из употребления, поскольку 
у дилеров есть большое количе-
ство сменного и навесного обо-
рудования, которое легко адап-
тируется под индивидуальные 
требования каждого из клиен-
тов, – говорит Владимир Ицков. 
– Для гусеничных экскаваторов 
основным видом такого обору-
дования по-прежнему остается 
ковш, но также востребованы 

специальный ковш для скаль-
ных и тяжелых грунтов, рыхли-
тели и гидромолоты».

Специалист по маркетингу 
ООО «Катерпиллер Евразия» 
Илья Окуренков еще детальнее 
охарактеризовал спектр приме-
няемых сегодня навесок: «Если 
говорить о самых востребован-
ных вариантах дооснащения 
экскаватора, то начать стоит 
с дополнительных гидравли-
ческих линий, которые позво-
ляют помимо штатного ковша 
использовать и другое навес-
ное оборудование. Кроме того, 
наши заказчики все чаще про-
сят поставить им экскаватор с 
установленным на оконечности 
стрелы быстросъемным меха-

низмом – квикаплером, кото-
рый в разы сокращает время 
на замену одного варианта на-
весного оборудования другим. 
Среди такого оборудования 
первый по популярности – ги-
дромолот, за ним идут различ-
ные специализированные ков-
ши, включая планировочные и 
траншейные, а на третьем месте 
– грейферы. Некоторое время 
назад ряд заказчиков проявлял 
повышенный интерес к обо-
рудованию для разрушения и 
сноса строений, но сейчас этот 
интерес минимален, поскольку 
в стране не осталось крупных 
проектов, где такое оборудо-
вание можно было бы широко 
применять».

Таким образом, современ-
ный, технически совершенный 
экскаватор – это, с одной сто-
роны, высоконадежная маши-
на с качественной «начинкой», 
с другой – мастер-универсал, 
за счет разнообразного навес-
ного оборудования способный 
справиться с самой разной ра-
ботой, для выполнения которой 
в прежние времена требовалось 
несколько разных машин.

К сожалению, и по надеж-
ности, и по универсальности 
отечественные экскаваторы с 
их устаревшей агрегатной ба-
зой довольно быстро уступили 
российский рынок зарубеж-
ным моделям: на нем сегодня 
разворачивается сражение 

Сергей Минько, директор 
отдела общестроительного 
оборудования ООО 
«Катерпиллер Евразия»

– Основной заказчик наших 
экскаваторов – средние 
и крупные строительные 
организации, способные 
привлечь немногочисленные 
на сегодняшний день 

долгосрочные контракты, а 
значит, окупить вложения в 
обновление или расширение 
своего парка. Приобретавшие 
преимущественно недорогие 
модели экскаваторов 
небольшие компании, 
коих немало, появились 
на бурно развивающемся 
в предкризисные годы 
строительном рынке, ныне 
довольствуются в основном 
субподрядами, а потому 
погоды не делают.
Основные требования 
к экскаваторам у нас 
и в Европе в чем-то 
похожи, но в чем-то и 
существенно отличаются. 
Например, для российских 
заказчиков крайне важна 
приспособленность машины 
к работе при сильных 
морозах, а европейцы 

с их мягким климатом 
не акцентируют на этом 
внимание. Зато им очень 
важны экологические 
характеристики, а также 
комфорт и безопасность 
оператора, у нас же на 
первом месте – надежность 
и долговечность, ведь 
многие экскаваторы 
задействованы в удаленных 
районах, где не так просто 
оперативно получить 
квалифицированный ремонт 
и необходимые запчасти. 
На производительность 
обращают повышенное 
внимание и в Европе, и в 
России, но если наш заказчик 
традиционно интересуется, 
сколько экскаватор сможет 
загрузить самосвалов за 
определенное время, то 
европеец не преминет 

дополнительно уточнить, 
какой объем топлива при 
этом будет израсходован. 
Правда, после того как 
солярка в стране подорожала 
едва ли не вдвое, топливной 
экономичностью все чаще 
стали интересоваться и 
российские заказчики. 
Что касается экологических 
характеристик, то 
применение экскаваторов, 
у которых они находятся 
на уровне современных 
европейских требований, в 
нашей стране затруднено по 
объективным причинам: во 
многих регионах до сих пор 
топливо включает в свой 
состав вредные примеси, 
губительные для двигателей, 
отвечающих высоким 
стандартам по выбросам 
вредных веществ.

Volvo Construction вывела на рынок новое поколение 
экскаваторов серии «D». У них повышены мощность и усилие 
выемки, сокращены рабочий цикл, производительность 
гидросистемы увеличена на 3-5%, а общая экономичность в 
режиме ECO – на 5%.

Экскаватор CASE CX210B эксплуатационной массой 21,5 т 
разгружается на территории одного из российских дилеров 
компании. Машины подобного класса – одни из наиболее 
популярных на российском рынке.
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между корейскими производи-
телями, с одной стороны, и про-
изводителями из США, Европы 
и Японии, с другой. Причем 
на этой войне, как и на всякой 
другой, все средства хороши. 
Корейцы, например, добились 
довольно неплохого выигры-
ша по ценам. По словам одного 
из крупных продавцов стро-
ительной техники, их 20-тон-
ные экскаваторы стоят 4,6- 
4,8 млн. руб., тогда как экска-
ваторы именитых конкурентов 
из других развитых стран – 5,3- 
5,7 млн. руб. В более тяжелой 
весовой категории этот разрыв 
еще существеннее и достигает 
1,3 млн., в некоторых случаях – 
даже 1,5 млн. руб.!

«Некоторые корейские экска-
ваторы при схожем оснащении 
и производительности весят су-
щественно больше, чем наши, – 
говорит руководитель дилерства 
CASE в ЮФО компании «Рус-
бизнесавто» Михаил Андреев. 
– Это такой маркетинговый ход, 
поскольку раньше заказчики 
смотрели в первую очередь на 
массу приобретаемой машины. 
Но теперь большинство из них 
раскусили подобную хитрость, 
и в не меньшей степени уделяют 
внимание характеристикам, на-
прямую влияющим на эффек-
тивность применения. В первую 
очередь это мощность двигателя, 
усилие на ковше и его объем».

Противостоящая корейцам 
сторона старается находить для 
своих заказчиков и другую ве-
сомую аргументацию, позволя-
ющую противостоять жесткому 
ценовому прессингу: упор де-
лается на техническое совер-
шенство, насыщенность вспо-
могательным оборудованием, 
экономичность, низкую стои-
мость владения и высокий уро-
вень послепродажного обслужи-
вания. Выигрыш по ценам часто 
достигается путем минимизации 
комплектации. К примеру, одни 
экскаваторы уже в «базе» могут 
быть оборудованы гидравличе-
скими линиями, а другие – нет, 
и в результате разница между 
ними уже составит порядка  
200 тыс. руб.!

А что же российские произ-
водители? В противостоянии 
вступивших в схватку за рос-
сийский рынок ведущих зару-
бежных брендов они все сильнее 
вытесняются на периферию. Не 
помогает даже ранее казавшееся 

Михаил Андреев, 
руководитель дилерства 
CASE в ЮФО компании 
«Русбизнесавто».

Если еще два-три года 
назад на российском 
рынке по объему продаж 
однозначно доминировали 
экскаваторы массой 20- 
25 т, то сейчас у нас растет 
спрос на более тяжелые 
модели массой 30 т и выше. 
Дело в том, что в карьерах 
и на горно-обогатительных 
комбинатах, где они в 
основном применяются, 
как раз окончательно 
выработала свой ресурс 
экскаваторная техника, 
эксплуатируемая там еще 
чуть ли не с советских 
времен, и потому началась 
ее активная замена на 

более современные 
машины. А менее тяжелые 
экскаваторы исчерпали 
свой ресурс значительно 
раньше, и пик их 
обновления уже позади.
Отмечу, что российские 
заказчики сегодня не 
меньше, чем заказчики 
из других стран, уделяют 
внимание экономичности 
и даже экологичности 
приобретаемой 
экскаваторной техники. 
Другое дело, что мы не 
можем поставлять в 
Россию модели высшего 
экологического класса 
Tier 4 – для них в стране 
нет подходящего 
топлива. Поэтому 
пока импортируются 
экскаваторы с дизелями 
класса Tier 3 – у них из-за 
применения системы 
common rail вместо 
ТНВД тоже достаточно 
высокая чувствительность 
к наличию в топливе 
излишков влаги и 
примесей, но если 
солярка изготовлена 
хотя бы в соответствии с 
российскими стандартами, 
такие двигатели смогут 
спокойно на ней 
работать. Еще один 

технический тренд – 
экскаваторы становятся 
все насыщеннее 
электронными 
системами, не только 
контролирующими 
их работу, но и 
исправляющими ошибки 
операторов, квалификация 
значительной части 
которых на сегодняшний 
день оставляет желать 
лучшего. Поэтому 
электронная «защита от 
дурака» оказалась как 
нельзя кстати. Должен 
отметить, что в отличие 
от некоторых наших 
конкурентов мы не 
адаптируем, то есть не 
упрощаем конструкцию 
и комплектацию 
экскаваторов под 
специфику работы в 
России – те из них, что 
поставляются на наш 
рынок, в принципе 
ничем не отличаются 
от аналогичных машин, 
работающих, скажем, 
в Японии или Европе. 
Да, в результате они 
получаются несколько 
дороже, и все же 
подобный подход 
в конечном итоге 
оправдывает себя!

Экскаваторы Hyundai на сегодня – одни из самых распространенных на российском рынке. 
Причина успеха во многом кроется в удачном ценовом позиционировании и широком 
модельном ряде.
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безотказным оружие в виде бо-
лее низкой стоимости. Потому 
что сегодня применительно к 
данному виду строительной тех-
ники это совсем не тот козырь, 
который склоняет покупателя к 
окончательному выбору. Кста-
ти, именно поэтому российский 
рынок до сих пор не наводнен 
китайскими гусеничными экс-
каваторами, как это случилось, 
к примеру, с рынком фронталь-
ных погрузчиков: производи-
тели из Поднебесной просто не 
могут серьезно уронить его по 
цене. Ведь конструкция экска-
ватора такова, что его практи-
чески невозможно сделать одно-
временно качественно и дешево. 
А качество в данном случае, как 
и долговечность – важнейшие 
характеристики, поскольку 
если работающий на стройке 
тот же погрузчик, автокран или 
самосвал в результате поломки 
можно быстро заменить другим, 
то с экскаватором подобный 
номер уже не проходит. По-
этому предлагаемая заказчику 
техника должна быть заведомо 
надежной и долговечной, а у 
«эрзац-заменителя» нет никаких 
шансов на сколько-нибудь зна-
чительный спрос.

Раз китайцы на российском 
рынке экскаваторной техники 
не проявляют своей обычной 
всесокрушающей активности, 
казалось бы нашему производи-
телю все карты в руки – сегмент 
бюджетных моделей остается 
всецело за ним! Но рынок растет, 
а доля отечественных брендов 
на нем продолжает уменьшаться 
(по сравнению с 2008 годом вы-
пуск одноковшовых гусеничных 
экскаваторов в стране упал в не-
сколько раз, закрыт целый ряд 
прежде крупнейших заводов по 
их производству). Почему по-
добное происходит?

«Российским производите-
лям надо активнее развиваться, 
предлагать новые технические 
решения, более агрессивно про-
двигать свою технику на рынок, 
– говорит Владимир Ицков. – 
До сих пор их спасало только 
отсутствие широкомасштаб-
ного предложения аналогов со 
стороны Китая, так как по от-
ношению к ним все еще сохра-
няется традиционное недове-
рие. Но китайцы быстро учатся 
и быстро растут, увеличивают 
надежность, развивают сервис, 
повышают доступность зап-

частей, так что скоро с их при-
сутствием в нашей стране тоже 
нужно будет считаться».

И ведь действительно: зару-
бежные производители просто 
фонтанируют новинками, тогда 
как модельная линейка отече-
ственных заводов обновляется 
крайне медленно. Причем в ос-
новном речь идет о модерниза-
ции уже выпускаемых машин, а 
их новые образцы появляются 
недопустимо редко!

Если российские экскаватор-
ные заводы в стране закрыва-
ются, то зарубежные, напротив, 
открываются: сборочные про-
изводства на российской тер-
ритории создали ООО «Комацу 
Мэнуфэкчуринг Рус» и ООО 
«Катерпиллар Тосно» (по дан-
ным АСМ-Холдинга в течение 
2012 года они выпустили, соот-
ветственно, 198 и 116 экскава-
торов). А в мае к ним присоеди-
нился построенный недалеко 
от Калуги экскаваторный завод 
Volvo Construction Equipment.

Впрочем, оставшиеся отече-
ственные производители не со-
бираются сдаваться без боя, сре-
ди них даже появился новичок 
– ОАО «Промтрактор», в марте 
объявивший о начале производ-
ства экскаваторов «ЧЕТРА» соб-
ственной разработки. Причем, 
что интересно: никто из россий-
ских заводов больше не козыря-
ет «дешевой и простой, допуска-
ющей самостоятельный ремонт» 
агрегатной базой: теперь ставка 
сделана на широкомасштабное 
внедрение зарубежных, а значит, 
более прогрессивных комплек-
тующих. И в первую очередь 
– двигателей, гидравлических 
систем и систем управления, что 
по надежности и долговечно-
сти приближает отечественные 
модели вплотную к западным и 
восточным образцам. Впрочем, 
одного этого вряд ли будет до-
статочно: заказчики все больше 
акцентируют внимание на каче-
стве сервиса, то есть на опера-
тивности как самого ремонта, 
так и доставки запасных частей. 
Сумеют ли наши производители 
и в этом угнаться за зарубежны-
ми конкурентами? От ответа на 
данный вопрос во многом за-
висит то, сколь достойное место 
они смогут занять в обозримой 
перспективе на российском 
рынке экскаваторной техники.

Константин Закурдаев

В самом начале лета 2012 года в России дебютировало 
новое поколение экскаваторов Hitachi, получившее общее 
обозначение Zaxis.

Александр Егоров, 
продукт-менеджер 
ОАО «ЧЕТРА – 
Промышленные машины»

– Приняв решение о 
создании под брендом 
ЧЕТРА семейства 
современных гусеничных 
гидравлических 
экскаваторов, холдинг 
«Концерн «Тракторные 
заводы» разработал 
и запустил в серийное 
производство 23-тонную 
модель ЧЕТРА ЭГП-230.  
Развивая сегмент 
гусеничных экскаваторов, 
в скором времени появятся 
модели массой 20 и 27 т.  
По своим весовым 
характеристикам все три 
экскаватора относятся к 
наиболее востребованным 
в стране классам. При этом 
они изначально нацелены 
на конкуренцию не 
столько с отечественными, 
сколько с импортными 

аналогами. По указанной 
причине экскаваторы 
ЧЕТРА, будучи доступнее, 
например, «корейцев» 
по цене, оснащены 
более современными и 
надежными зарубежными 
узлами и агрегатами 
именитых производителей. 
Речь, прежде всего, 
идет о дизеле Cummins, 
причем не китайского, 
а американского 
производства, и о немецкой 
гидравлике Bosch Rexroth. 
Подобная комбинация 
российской основы и 
импортной агрегатной 
базы позволила добиться 
соответствия сразу двум 
важнейшим с точки 
зрения потребителей 
требованиям: максимально 
привлекательному 
соотношению  
цена/качество и общей 
надежности на уровне 
аналогов производителей 
с мировым именем. А 
комфортабельность 
рабочего места 
оператора в экскаваторах 
ЧЕТРА достигается за 
счет установки уже в 
базовой комплектации 
подрессоренного сиденья 
с широким спектром 
регулировок, системы 
климат-контроля вместо 
обычного кондиционера, 
а также усиленной 
виброшумоизоляции.
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Начнем с экскаваторов средне-
го класса. Наибольшую долю 
рынка занимает техника эксплуа-
тационной массой от 20 до 33 т. По 
итогам минувшего года в Россию 
было ввезено более 4 000 средних 
экскаваторов на сумму 415,1 млн. 
долларов, что на 15% больше, чем 
в 2011 году. Практически треть 
– это техника марки Hyundai. А 
Hitachi с долей в 16,4% располо-
жилась на второй позиции. Осо-
бо выделим четвертую позицию 
компании Caterpillar, которая по 
итогам минувшего года букваль-
но ворвалась в пятерку ведущих 
российских импортеров: прирост 
составил 59%. А вот марка Volvo 
отметилась со знаком «минус» – у 
нее ввоз по итогам 2012 года упал 
на 27,2%. Говоря о географии им-
порта, нельзя не отметить пода-
вляющее преимущество техники, 
собранной в Азии, доля которой в 
прошедшем году составила 84,3%.

Среди компаний, импортирую-
щих в Россию экскаваторы сред-
него класса, лидирующую пози-
цию занимает ООО «Техногрейд» 
(марка Hyundai), сохранившее 
свою долю в 2012 году на уровне 
28%. Далее следует ООО «ХКМ 
Евразия Сейлз», ООО «Трансмех-
сервис» и ЗАО «Вольво Восток».

В сегменте малых экскаваторов 
эксплуатационной массой от 10 
до 20 т также наблюдается рост, 
который составил чуть более 6%. 
В стоимостном выражении соот-
ветствующие показатели увели-

чились на 14%. По итогам 2012 
года в Россию было импортирова-
но 640 экскаваторов малого клас-
са на общую сумму в 44,7 млн. 
долларов. В лидерах – Hyundai 
и Hitachi, а на третьей позиции 
Caterpillar: из 120 малых экскава-
торов, импортированных в Рос-
сию этой компанией в 2012 году, 
87 собраны на ее японском заво-
де. Ведущая тройка официальных 
дилеров-импортеров малых экс-
каваторов полностью соответ-
ствует марочной структуре вво-
за и представлена компаниями 
ООО «Техногрейд», ООО «ХКМ 
Евразия Сейлз» и ООО «Цеппе-
лин Русланд».

Тяжелые экскаваторы массой 
от 33 до 100 т по итогам 2012 года 
заняли 21,2% рынка в натураль-

ном выражении. При этом стоит 
отметить общее снижение пока-
зателей их ввоза по сравнению с 
2011 годом сразу на 16,7%. Имен-
но с этим связано общее падение 
рынка в стоимостном выраже-
нии, поскольку средняя цена тя-
желого экскаватора составляет 
более 200 тыс. долларов!

Значительный рост в данном 
сегменте (58%) показала марка 
Hitachi, благодаря чему она уве-
ренно заняла первую позицию, 
заставив прошлогоднего лиде-
ра Caterpillar опуститься на одну 
позицию вниз. При этом доля 
Hitachi составила 31%, что стало 
возможным благодаря тому, что 
практически все ведущие компа-
нии сократили поставки тяжелых 
экскаваторов в Россию в 2012 году.

В настоящее время импорт 
играет важную роль в насыщении 
отечественного рынка землерой-
ной техникой, что подтверждают 
растущие показатели. К сожале-
нию, в статистике российского 
производства нет возможности 
разделить экскаваторы по катего-
риям, но даже общие цифры гово-
рят о сокращении выпуска отече-
ственных моделей. И это при том, 
что объемы импорта выше в три с 
лишним раза! Не стоит забывать, 
что на территории России уже 
действуют заводы иностранных 
производителей ООО «Комацу 
Мэнуфэкчуринг Рус» и ООО «Ка-
терпиллар Тосно», выпускающие 
до 35% экскаваторов от общих 
производственных показателей. 
В мае 2013 года начал работу за-
вод Volvo, производственная 
мощность которого составляет 
2 тыс. экскаваторов в год. С ана-
логичными производственными 
мощностями в сентябре 2013 года 
в Тверской области ожидаем от-
крытия завода по производству 
средних экскаваторов Hitachi.

Андрей Ловков, 
коммерческий директор
ID-Marketing

Импорт гусеничных экскаваторов наиболее 
востребованных классов, а именно малого, 
среднего и тяжелого, в 2012 году вырос на 
5,6% в натуральном выражении. При этом 
показатели рынка в стоимостном отношении 
в сопоставляемых периодах сократились на 
1,8%. Более детальный анализ объясняет 
причину падения объемов в денежном 
выражении.

Гусеничные 
экскаваторы
Российский импорт

Импорт экскаваторов малого, среднего и тяжелого классов в Россию в 2011-2012 годах, шт.
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Подметаем и убираем
Наибольшее число выста-

вочных премьер «Доркомэк-
спо-2013» пришлось на долю 
машин для содержания дорог, 
прилежащих территорий и 
парковых зон. Специалисты 
обратили внимание на Brood 
Spider – подметально-убороч-
ную машину, базирующуюся на 
шасси КАМАЗ-4308. Модель, 
представленная «Коминвест-

АКМТ», была оборудована 
собственной рабочей гидрав-
лической системой. Объем 
бункера для смета – 3,7 м3. 
Причем кулисно-рычажный 
механизм, приводимый гидро-
цилиндром, позволяет разгру-
жать мусор на правую сторону 
на высоту до 3,2 м. Brood Spider 
оснащен двумя лотковыми 
щетками диаметром 1150 мм, 
средней цилиндрической щет-

кой диаметром 750 или 1540 
мм, элеваторной системой 
подбора мусора со шнековым 
подборщиком и устройством 
пылеподавления. Ширина под-
метания достигает 2800 мм, 
вместимость пары водяных ба-
ков – 1600 л.

Еще одна новинка – комби-
нированная дорожная убо-
рочная машина МКДУ-10  
на базе автомобиля  

КАМАЗ-53605-1952-62 про-
изводства ОАО «ТоМеЗ» 
(Тосненский механический 
завод), предназначена для 
всесезонного содержания ав-
томобильных дорог. Модель 
полностью гидрофицирована, 
отбор мощности для привода 
гидронасоса осуществляется 
с помощью специальной ко-
робки отбора мощности без 
использования карданного 

«Доркомэкспо-2013»
Премьеры на фоне Кремля

Уже 16-й раз в 
Москве прошла 
специализированная 
выставка 
«Доркомэкспо». 
По традиции 
довольно обширную 
экспозицию 
разнообразной 
техники, 
применяемой для 
строительства, 
ремонта и очистки 
дорог и улиц, 
разместили у стен 
Кремля.

СПЕЦТЕХНИКА

Среднетоннажный мусоровоз Farid МК 2 Мусоровоз Presko-22
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вала, что существенно повы-
шает надежность и КПД ги-
дропривода. Разбрасывающее 
оборудование Epoke Sirius AST 
обеспечивает точную дози-
ровку и очень простую систе-
му работы. Причем, дозировка 
и ширина распределения уста-
навливаются в процессе рабо-
ты, независимо от скорости 
движения. В результате обе-
спечивается точное дозирова-
ние ПГМ, даже если в процес-
се работы изменяется ширина, 
асимметрия распределения 
или скорость движения. Рабо-
чий механизм распределите-
ля состоит из незагруженной 
конвейерной ленты, переме-
шивающего вала, подающего 
вала и резиновых баз.

Зимние варианты МКДУ-10 
включают передний поворот-
ный отвал СИТИ-3400, цен-
тральную щетку ЦЩ-2500, 
смонтированное в кузове ав-
томобиля разбрасывающее 
оборудование AST SE 3800 
объемом 6 м3 и пескоразбра-
сыватель ОР-5,2. Летом ма-
шину оснащают передней по-
воротной щеткой ЩМО-600, 
центральной щеткой ЦЩ-2500, 
фронтальной поворотной по-
ливомоечной рейкой Jet Power 
с моющим пистолетом и 25-ме-
тровым шлангом. В версии 
самосвала предусмотрены 
передний скоростной отвал 
СИТИ-3400, центральная щет-
ка ЦЩ-2500 и 7-кубовый кузов.

Многофункциональная уни-
версальная уборочная маши-
на «Сокол» оборудована крю-
ковым гидрофицированным 
механизмом типа мультилифт, 
позволяющим водителю про-
изводить быструю, в течение 
5-7 минут, автономную за-

мену кузовов, цистерн или 
контейнеров. Предусмотрено 
автоматическое регулирова-
ние плотности распределения 
антигололедных материалов 
независимо от скорости дви-
жения за счет применения в 
гидросистеме машины само-
регулируемого гидронасоса.

Многофункциональная ком- 
мунальная машина нового 
поколения Nilfisk City Ranger 
2250 разработана для кругло-
годичного механизированного 
содержания площадей, парко-
вых и дворовых территорий. 
Боковые щетки управляются 
джойстиком, на каждую из них 
подается вода для пылеподав-
ления (емкость водяного бака 
100 л). Дополнительная фор-
сунка установлена в бункере 
перед всасывающей турбиной. 
Мусор сметается щеточным 
узлом в середину и далее через 
собирающий узел всасывается 
в 500-литровый бункер.

Щеточный узел имеет до-
полнительную центральную 
шевронную щетку в собираю-
щем узле для более эффектив-

ного подбора мусора, которая 
метет от себя, помогая вычи-
щать и забрасывать во всасы-
вающий канал особенно мел-
кий мусор. Такого устройства 
нет ни у одной другой маши-
ны! Щеточный узел и любое 
другое предложенное навес-
ное оборудование монтирует-
ся менее чем за минуту. City 
Ranger 2250 оснащен бункером 
из ударопрочного пластика 
для мусора с гидравлической 
выгрузкой (на высоту 1,4 м) 
в стационарный стандартный 
бункер на 8 «кубов». С помо-
щью встроенного вакуумного 
выносного шланга возможна 
уборка труднодоступных мест 
и очистка ливневок.

Компания «Меркатор» по-
казала многофункциональную 
машину Holder S990, предна-
значенную для всесезонного 
содержания дорог, площадей 
и парковых зон. Шарнирно-
сочлененная рама и короткая 
колесная база (1827 мм) га-
рантируют высокую манев-
ренность. Модель получила 
4-цилиндровый дизель Deutz 

мощностью 92 л.с. Трансмис-
сия – механическая, с приво-
дом на все колеса. Передний и 
задний валы отбора мощности 
служат для привода различ-
ных агрегатов или навесных 
орудий. В грузовой платформе 
(1530х1140х215 мм) размеща-
ется бак для воды или разбра-
сыватель противогололедных 
материалов. Грузоподъем-
ность передней монтажной 
рамы в 800 кг позволяет наве-
шивать подметальные щетки 
или легкие отвалы. Рабочее 
давление в гидросистеме со-
ставляет 190 бар.

Комбинированная дорож-
ная машина КО-829Д1 Арза-
масского завода коммунально-
го машиностроения на шасси 
КАМАЗ-53605-1010 предна-
значена для круглогодичного 
содержания городских дорог 
с твердым покрытием. Летом 
она используется с поливо-
моечным оборудованием, а 
зимой, будучи оснащенной 
пескоразбрасывающим обо-
рудованием – для посыпки 
инертными материалами или 

Универсальная коммунальная машина Nilfisk City Ranger 2250

 Комбинированная дорожная уборочная 
МКДУ-10

 Многофункциональная машина Holder S990

Модернизированный колесный трактор 
Тerrion АТМ 3180М
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антигололедными реагентами 
поверхности тротуаров и до-
рог, а также для их очистки 
от свежевыпавшего снега. В 
состав оборудования входят 
10-кубовая цистерна, кузов с 
транспортером и разбрасы-
вающим диском откидного 
типа объемом 5,6 м3, водяной 
и масляный насосы с короб-
кой отбора мощности, плуг с 
системой навески и щетка с 
гидравлическим приводом. К 
числу изюминок конструкции 
можно отнести усиленный ги-
дропривод щетки, универсаль-
ную монтажную плиту для мо-
бильной установки городского 
или скоростного отвала, транс-
портер пескоразбрасывателя с 
якорной цепью, высокопроч-
ные металлорукава высокого 

давления, плавное включение 
рабочих органов (водяного на-
соса и масляного насоса при-
вода гидромоторов) на ходу 
без выжима сцепления, а также 
удобное и эффективное управ-
ление рабочими органами без 
потери времени на остановку 
транспортного средства.

Санитары городов
Среднетоннажный мусо-

ровоз Farid МК 2 с задней за-
грузкой на шасси MAN TGL 
12.250 предназначен для ме-
ханизированного и ручного 
сбора твердых бытовых отхо-
дов в стесненных городских 
условиях и транспортирова-
ния их к местам утилизации. 
Уплотнение отходов осущест-
вляется при помощи прессу-

ющей и выталкивающей 
плит, а разгружаются они 
выталкивающей плитой. Ко-
эффициент уплотнения до-
стигает 5:1, объем кузова –  
10 м3. Из конструктивных осо-
бенностей можно отметить 
комбинированный кантова-
тель для контейнеров емко-
стью от 120 до 1100 л с гребеш-
ковым и еврозахватом. Задняя 
часть спроектирована таким 
образом, чтобы обеспечива-
лась возможность перегрузки 
отходов в большегрузные му-
соровозы типа Т1 и транспорт-
ные серии Super BOE.

Мусоровоз Presko-22 с зад-
ней загрузкой чешской фирмы 
Kobit, базирующийся на шасси 
Volvo FM 330, используется для 
механизированной погрузки 

твердых бытовых отходов, их 
уплотнения, транспортировки 
и выгрузки. Кузов, вмещающий 
22 м3 твердых бытовых отхо-
дов, выполнен по бескаркасным 
технологиям. Его конструкция 
для наилучшего распределения 
давления имеет закругленную 
форму, что заметно увеличива-
ет полезный объем и снижает 
массу надстройки. Кузов и за-
грузочный бункер изготовлены 
из низколегированной стали. 
Объем загрузочного ковша, 
изготовленного из шведской 
стали Hardox 400, равен 2,8 м3. 
Операторы могут загрузить в 
ковш сразу несколько контей-
неров. Механизм прессования у 
мусоровоза работает в двух ре-
жимах: автоматическом и руч-
ном. Усилие прессования со-

Многофункциональная универсальная уборочная машина «Сокол»  Подметально-уборочная машина
 Brood Spider

Самоходная косилка-робот ROBOFLAIL VARIO Разметочная машина СДТ–220 «Универсал»
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ставляет 25 т. Можно отметить 
высокую степень уплотнения 
мусора (до 9) и небольшое вре-
мя цикла загрузки и разгрузки 
одного контейнера, которое не 
превышает 25-30 с.

Использование комплекту-
ющих ведущих европейских 
производителей повышает 
долговечность работы всех 
систем мусоровоза. Техника 
разработана с учетом усло-
вий эксплуатации в России. 
Например, масло в агрегатах 
гидросистемы рассчитано для 
применения при низких тем-
пературах.

Тракторы, роботы, 
гидроподъемники
Одной из заметных но-

винок выставки стал мо-
дернизированный колес-
ный трактор Тerrion АТМ 
3180М (4х4). Он оснащен 
6-цилиндровым дизелем  
Deutz BF 6M 2012 мощностью  
180 л.с. В паре с ним уста-
новлена коробка передач ZF 
Т7229 (24 ступени вперед и 
столько же назад). Передний 

мост снабжен полностью бло-
кируемым дифференциалом с 
автоматическим подключени-
ем при торможении. Предус-
мотрен вал отбора мощности. 
Гидросистема навесного обо-
рудования Bosch включает че-
тыре пары гидровыходов (две 
из них – с регулировкой рас-
хода), а также единую гидро-
систему трансмиссии и навес-
ных орудий. В комплектацию 
машины входят трехточечное 
навесное устройство с крюко-
выми захватами и автоматиче-
скими стабилизаторами рас-
косов, маятниковое сцепное 
устройство и сцепное устрой-
ство, регулируемое по высоте. 
Трактор может буксировать 
прицеп с различным комму-
нальным оборудованием, спе-
реди навешивается регулируе-
мый отвал Tellefsdal.

Особенность самоходной 
косилки-робота ROBOFLAIL 
VARIO – резинометалличе-
ские гусеницы, оборудован-
ные траками с регулируемыми 
роликами и гидравлическим 
натяжителем, гидростатиче-

ский привод движителей (два 
мотор-колеса и тормозная си-
стема) и дистанционное управ-
ление. Дизель Yanmar рабочим 
объемом 1,6 л и мощностью 38 
или 50 л.с. надежно работает 
на уклонах до 55°. Для самоо-
чистки движение вентилятора 
системы охлаждения сделано 
реверсивным.

Разметочная машина  
СДТ-220 «Универсал» компа-
нии «Спецдортехника» вы-
полнена на базе «Газели» и 
предназначена для нанесения 
горизонтальной разметки на 
автодорогах как «холодным» 
двухкомпонентным пласти-
ком (в соотношении 50/50), 
так и любыми дорожными 
красками. Установка осна-
щена современной системой 
безвоздушного нанесения 
краски и пластика на основе 
компонентов американской 
компании Graco. При распы-
лении «холодного» пластика 
смешивание материала проис-
ходит на выходе последнего из 
пистолетов-распылителей, что 
исключает возможность его 

застывания в системе. Пульт 
разметочной машины обе-
спечивает разметку линий в 
ручном, автоматическом или 
полуавтоматическом режимах, 
а также в режиме сплошной 
линии. Автономная силовая 
установка развивает мощ-
ность 20 л.с., вместимость ба-
ков для краски составляет 500 
л, емкость бака для микросфер 
– 100 л.

ООО «ЗИЛАвтотехнология» 
показало автогидроподъемник 
на шасси «Бычка». С его помо-
щью можно проводить строи-
тельно-монтажные и электро-
технические работы на высоте 
до 18 м. Машина, разработан-
ная с учетом особенностей экс-
плуатации в стесненных город-
ских условиях, укомплектована 
вышкой Snake Smart 2112 ко-
ленчатой конструкции грузо-
подъемностью до 200 кг с элек-
троизолированной люлькой 
размером 1,4х0,7х1,1 м. Угол 
поворота колонны достигает 
350°.

Валерий Васильев
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Помимо обновленного интерьера и экстерьера представленные 
в апреле внешне похорошевшие DAF LF и DAF CF получили дизели 
стандарта Евро-6 с топливораспределительной рампой, турбо-
наддувом с изменяемой геометрией сечения турбины, системами 
EGR и SCR, одиночным поликлиновым ремнем и установленным 
непосредственно на коленчатый вал без промежуточного привода 
вентилятором. Всего двигателей для новых автомобилей пред-
усмотрено четыре: MX-11, MX-13, РХ-5 и РХ-7, общий диапазон 
мощности которых составляет 150 - 510 л.с. В числе возмож-
ных к применению на новых автомобилях коробок передач есть 
механические с ручным переключением и автоматизированные. 
Кроме того, у грузовиков обоих семейств испольозовано новое 
рулевое управление и значительно снижена снаряженная масса – 
этого удалось добиться благодаря более жесткой, а значит, менее 
тяжелой раме, оптимизированной компоновке ходовой части и 
облегченной подвеске. Кроме того, у седельных тягачей DAF CF 
применили менее тяжелый задний мост со встроенным стабилиза-
тором поперечной устойчивости. 

DAF обновил CL и CF

В середине апреля в Герма-
нии состоялась презентация 
модернизированных грузовиков 
Mercedes-Benz Unimog и Econic. 
Оба семейства получили двига-
тели BlueEfficiency Power эколо-
гического стандарта Евро-6. 

Для серии Econic будут до-
ступны три версии 4-цилиндро-
вого 5,1-литрового дизеля OM 
934 и две версии 6-цилиндрово-
го 7,7-литрового дизеля OM 936 
с общим диапазоном мощности 
от 156 до 354 л.с. Все они уком-
плектованы системами EGR и 
SCR, а также высокоэффектив-
ным сажевым фильтром. По ут-
верждению мотористов Daimler, 
эти двигатели на 4% экономич-
нее двигателей предыдущего 
поколения. Инсталляция новых 
систем и узлов потребовала 
от конструкторов усилий по 
перекомпоновке транспортных 
средств. Например, пришлось 
искать место для увеличенного 

по объему 120-литрового бака 
для AdBlue. Поэтому новые 
Unimog и Econic получили из-
мененные кабины. 

Модельный ряд компактного 
Unimog U 20 заменят маши-

нами Unimog U 216 и U 218. 
А покорителей бездорожья 
Unimog U 4000 и U 5000 будут 
выпускать под индексами U 
4023 и U 5023 (последние две 
цифры обозначают мощ-

ность двигателя). Грузовики 
Econic (Евро-6) в двухосном 
или трехосном исполнениях 
станут экономичнее, чем 
предшественники, и дешевле 
в эксплуатации.

Mercedes обновляет Econic и Unimog

Schmitz Cargobull. 
Российское производство

Schmitz Cargobull в конце 2013 года планирует значительно рас-
ширить производство своей прицепной техники в Санкт-Петербурге. 
Уже сейчас российский завод компании ежедневно изготавливает 
до восьми шторных полуприцепов S.CS, шасси которых поставля-
ются из Германии. До конца июня завершится строительство более 
крупного многопрофильного производственного комплекса, который 

приступит к работе в ноябре. Планируется, что с его помощью в 
2013/2014 финансовом году будет изготовлено 865 ед. техники 
(шторные полуприцепы S.CS, изотермические надстройки M.KO, 
изотермические прицепы Z.KO, самосвалы на шасси автомобилей 
M.KI и самосвальные полуприцепы S.KI), а через три года после 
этого сбыт вырастет до 5000 ед.
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В марте компания Scania анонсировала 
появление специального аэродинамического 
пакета Streamline, предназначенного для 
дальнобойных моделей Scania G и Scania R. 
Как уверяет автопроизводитель, инсталляция 
этого набора приведет к почти 8-процентной 
экономии топлива! 

Основу пакета Scania Streamline составляет 
новый 13-литровый дизель, соответствующий 
Евро-6. Он на 2-3% экономичнее двигателей 
предыдущего поколения. Модернизирована ко-

робка передач Scania Opticruise, а трансмиссия 
за счет сокращения потерь на внутреннее тре-
ние в редукторах и коробке передач наделяет 
автомобиль дополнительными возможностями 
по экономии топлива. С помощью системы 
адаптивного круиз-контроля Active Prediction 
можно поддерживать оптимальную с точки 
зрения экономичности крейсерскую скорость. 
Технология предварительного ознакомления с 
дорожными данными по электронным картам 
и определения местоположения по GPS-

навигатору позволяет снизить расход топлива 
еще на 2-3%. Кроме того, уменьшено лобовое 
сопротивление тягача путем изменения формы 
некоторых аэродинамических элементов.

В дополнение к новому пакету Scania 
Streamline компания скоро начнет поставки 
автомобилей с двумя дизелями второго 
поколения мощностью 450 и 490 л.с. Оба 
соответствуют экологическим требованиям 
Евро-6 и обеспечивают снижение расхода 
топлива на 2%.

Scania Streamline. Пакет экономных

Специально для строителей

В середине марта Peterbilt Motors представила строительный 
Peterbilt Model 567. Он может быть оснащен одним ведущим мостом, 
ведущим тандемом из двух мостов или строенной ведущей тележкой. 
В качестве базового устанавливают 13-литровый дизель PACCAR 
MX-13 мощностью вплоть до 500 л.с. и с максимальным крутящим мо-
ментом 2507 Нм. Шасси характеризуется высокой маневренностью и 
сравнительно низкой снаряженной массой при сохранении требуемых 
прочностных параметров. 

Новый грузовик получил прочную алюминиевую кабину. Существует 
два варианта, различающихся расстоянием от переднего бампера до зад-
ней стенки кабины (2921 мм или 3073 мм). В стандартную комплектацию 
включены дисковые тормоза. Панорамное ветровое стекло отличается 
зауженными передними стойками для улучшения обзора. 
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В конце марта Hyundai Motor предста-
вила новое семейство своих флагманских 
грузиков Hyundai Trago под названием 
Xcient. 

Автомобили оснащают 10-литровым 
дизелем Hyundai H мощностью 420 л.с. 
(крутящий момент 1960 Нм) или 12,7-ли-
тровым дизелем Powertech мощностью 
520 л.с. (крутящий момент 2500 Нм). По 
мнению корейских автопроизводителей, 
оба они позволяют снизить потребление 
топлива на 7% по сравнению с Trago 
предыдущего поколения. Кроме того, в 

новой модели использована стильная ка-
бина с внутренней высотой 1895 мм. Для 
комфорта водителя корейцы увеличили 
ширину кровати с 650 до 800 мм. Объем 
полок и отсеков, предназначенных для 
размещения личных вещей, превышает 
кубометр. 

Реализация грузовиков Trago Xcient 
начнется во второй половине этого года. 
В руководстве компании Hyundai вына-
шивают амбициозные планы достичь 
ежегодного уровня их продаж в 60 000 ед. 
к 2017 году. 

В самом начале апреля компания Ford презентовала новейший 
компактный коммерческий автомобиль Transit Courier. Он станет са-
мой маленькой машиной в обновленном семействе Transit, в которое 
помимо самого Ford Transit входят Transit Connect и Transit Custom.

Модель спроектирована на платформе легковых автомобилей 
Fiesta и B-Max. Стильная внешность новинки неплохо копирует 
черты динамичного дизайна «родственников». Под капот Transit 
Courier можно установить экономичные дизели Duratorq TDCi (1,5 

л, 75 л.с. или 1,6 л, 95 л.с.), а также литровый бензиновый мотор 
EcoBoost мощностью 99 л.с. Улучшением показателей топливной 
экономичности займется система, выключающая силовой агрегат 
при длительных остановках. 

Объем грузового отсека фургона при общей габаритной длине 
4,16 м составляет 2,3 м3, максимальная грузоподъемность до-
стигает 660 кг. Европейским дилерам Ford Transit Courier начнет 
поступать весной следующего года.

Флагман как повод для амбиций

Курьер транзитом

Грузит, трамбует, вывозит

Могилевским филиалом Минского автозаво-
да разработан новый мусоровоз МАЗ-5904В2 с 
задней загрузкой, предназначенный для меха-
низированной и ручной загрузки, а также для 
уплотнения, транспортировки и выгрузки твердых 
коммунальных отходов. Он получил конструкцию 
работающего в ручном режиме опрокидывателя, 
обеспечивающую удобную и быструю загрузку 
мусора из пластиковых и металлических контей-
неров емкостью от 800 до 1100 л. Этот процесс 
протекает одновременно с прессованием отходов 
в автоматическом режиме. Прессовый механизм, 
работающий в автоматическом и ручном режи-
мах, обеспечивает 6-кратное уплотнение мусора. 
Гидроаппаратура европейских производителей 
адаптирована для работы в условиях нашего 
климата. 

Оборудование мусоровоза, включая 17-кубовый 
бункер и загрузочную емкость заднего борта вме-
стимостью 1,8 м3, смонтировано на шасси МАЗ-
5340В2-425-013, которое оснащено двигателем 
ЯМЗ-5363 (Евро-4) мощностью 240 л.с.
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На открывшейся 20 апреля 15-й автомобильной выставке в 
Шанхае компания Dongfeng презентовала тяжелый маги-
стральный тягач Denon D760. Новинка позиционируется как 
флагман, который должен стать самым эффективным транс-
портным средством для дальнобойщиков! 

Denon D760 получил новейшую комфортабельную кабину, 
внешне напоминающую кабины мюнхенских тяжеловозов. Ее 
характеризует увеличенный внутренний объем, плоский пол, 
приборная панель с обилием цифровой индикации, много-
функциональное рулевое колесо и светодиодное освещение. 

В качестве дизеля использован 13-литровый Dongfeng 
Cummins ISZ 525 40 мощностью 450, 485 или 525 л.с., 
удовлетворяющий требованиям Евро-4 или Евро-5. Коробка 
передач – ZF ASTRONIC. 

Автомобиль комплектуют различными электронными систе-
мами управления и анализа информации в реальном времени. 
Уровень пассивной безопасности протестирован и отмечен 
европейским сертификатом. 

Компания JAC Motors на выставке Shanghai Auto Show 2013 
показала магистральный седельный тягач JAC РАС4181З1Т4Ф38А 
с кабиной необычного дизайна. В прошлом году на выставке 
в Пекине стенд этой компании украшал шикарный грузовик 
International AeroStar, демонстрируемый американским партнером. 
Видимо, что-то запало в души китайских инженеров, потому как 
их собственная новинка этого года получила, как и у бразильского 
тягача, мощную облицовку радиатора. 

К другим особенностям автомобиля можно отнести 9,7-литро-
вый двигатель Т10.29-40 (Евро-4) мощностью 294 л.с., работаю-
щий на сжиженном природном газе. С ним агрегатируется 9-сту-
пенчатая механическая коробка передач 9JS135A. На раме позади 
кабины в закрытом коробе смонтированы топливные баки объемом 
500 л. Снаряженная масса тягача составляет 7160 кг.

В марте «АвтоКрАЗ» завершил сертификационные испыта-
ния, получил Одобрение типа и вывел на российский рынок 
автомобиль нового поколения. Речь идет о семействе трехосных 
капотных грузовиков, тягачей, самосвалов и шасси, главные 
особенности которых – изготавливаемый из поликарбоната 
интегральный капот, современный 360-сильный дизель ЯМЗ-
6511 с системой впрыска Common rail (Евро 4), сцепление ZF и 
механическая КПП 9JS200. Кроме того, новые КрАЗы получили 
усиленную балансирную подвеску и бескамерные шины повы-
шенной грузоподъемности. Новинка отличается повышенной 
топливной экономичностью, а также пониженным уровнем шума 
и вибраций.

Поставки автомобилей нового семейства российским за-
казчикам уже начались: первые два КрАЗ Н22.1 с колесной 
формулой 6х4 направлены в распоряжение Петербургского 
машиностроительного завода, а в адрес Бежецкого опытно-экс-
периментального завода отгружена партия полноприводных 
КрАЗ Н20.1Х – они оснащены модифицированным дизелем 
ЯМЗ-6521 мощностью 362 л.с.

Dongfeng. Ставка на Denon

JAC изучает работу на газе

Новые КрАЗы едут в Россию
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Вопрос 
позиционирования
Трудно не согласится с ут-

верждением, что по сравнению 
с другими автогигантами быв-
шего СССР Горьковский авто-
завод в итоге оказался самым 
успешным. Он практически не 
снизил советские объемы выпу-
ска, сумел полностью обновить 
модельный ряд, наладил сотруд-
ничество с ведущими мировыми 
автопроизводителями (собирает 
в своих цехах Volkswagen, Skoda, 
Chevrolet и Mercedes-Benz) и при 
этом, будучи в составе «Группы 
ГАЗ», сохранил полную незави-
симость от каких-либо зарубеж-
ных компаний, тогда как, к при-
меру, часть акций КАМАЗа уже 
принадлежит концерну Daimler 

AG, доля которого с годами бу-
дет только увеличиваться.

Сегодня ГАЗ проводит тонкую 
маркетинговую политику, играя в 
наиболее важном для себя сегмен-
те легких коммерческих автомо-
билей с разносортной продукци-
ей, ориентированной на разные 
группы потребителей. Так, уже к 
осени этого года в сегменте LCV 
завод предложит три близких по 
техническим характеристикам, 
но различающихся по потреби-
тельским свойствам автомобиля: 
«Газель Бизнес», «Газель Next» и 
Mercedes-Benz Sprinter.

По расчетам нижегородцев, 
у каждого из этих продуктов 
– свой покупатель, поскольку 
они четко дифференцированы 
по стоимости. Так, розничные 

Транспортная техника

Gazelle Next
Больше, чем «Бизнес»!

Готов ли среднестатистический 
российский перевозчик приобрести 
отечественный малотоннажник по 
цене свыше 700 тысяч рублей, даже 
если тот больше, современнее и 
комфортабельнее ныне выпускаемой 
«Газели Бизнес»? Доподлинный 
ответ на этот вопрос вряд ли знают 
даже на самом ГАЗе, а потому с 
началом серийного производства 
нового поколения полуторок «Газель 
Next», здесь решили не сворачивать 
полномасштабный выпуск модели 
прежнего поколения, на плечах которой 
сегодня держится благополучие и 
прибыльность всего предприятия.
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– Приступая к разработке «Газель Next» мы 
тщательно изучили предпочтения российских 
владельцев наших малотоннажников. Как 
выяснилось, автомобиль следующего поколения 
они хотели бы видеть по-прежнему рамным, 
допускающим ремонт собственными силами, 
но, при этом, более надежным, современным, 
комфортабельным и с невысокой стоимостью 
владения. На это мы и ориентировались. Тем не 
менее, технологии, используемые при создании и 
производстве «Газели Next», позволяют довести ее 
до соответствия экологическим стандартам Евро-5 
и Евро-6, благодаря чему мы не только сохраним 
наши рыночные позиции в России, но и выйдем на 
рынки европейских стран.
Прежде чем попасть к потребителю, опытные 
образцы перспективного автомобиля пробежали 
более двух млн. километров в режиме с 
максимальной загрузкой. Их ходовые качества 
в течение девяти месяцев оттачивались на 
испанском испытательном полигоне Applus 
IDIADA. На сегодня «Газель Next» – самый 
совершенный продукт, созданный Горьковским 
автозаводом. Тем не менее, мы смогли удержать 
его цену значительно ниже цен на как азиатские, 
так и европейские аналоги. 

Бу Андерссон, 
Президент 
«Группы ГАЗ»

Версия с бортовой платформой «Газель Next» предложена с двумя вари-
антами колесной базы

Передняя независимая подвеска разработана и выпускается самим ГАЗом

К концу 2013 года модельная линейка «Газели Next» пополнится каркас-
ным автобусом, модификацией с двухрядной кабиной и несколькими 
спецмашинами, а в 2014 году к ним присоединятся цельнометалличе-
ский фургон и 5-тонная модификация. Тогда же должен начаться выпуск 
и среднетоннажника с кабиной от перспективной полуторки.

Вместо теплой весенней погоды Нижний Новгород встретил журна-
листский десант промозглым ветром и снегопадом
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цены на автомобили семейства 
«Газель Бизнес» стартуют с от-
метки примерно в 500 тыс. руб. 
В средней ценовой категории на-
ходится перспективная новинка 
– «Газель Next» с приблизитель-
ной стоимостью от 700 тыс. руб. 
И на вершине – Mercedes-Benz 
Sprinter, ориентировочная на-
чальная стоимость которого бу-
дет в районе одного миллиона.

У нас еще будет повод подроб-
но поговорить о нижегородском 
«Мерседесе», а пока остановим-
ся на знаковой для российского 
автомобилестроения новинке 
– «Газели Next», серийное произ-
водство которой стартовало на 
Горьковском автозаводе 9 апреля 

2013 года. А за две недели до этого 
торжественного события презен-
тацию машины провели на авто-
мобильной спортивной трассе 
«Нижегородское кольцо», где ее 
удалось опробовать на ходу жур-
налистам самых разных изданий.

По просьбам 
трудящихся
В своей основе «Газель Next» – 

классический грузовик, все узлы 
и агрегаты которого монтиру-
ются на стальную раму, анало-
гичную той, что применяется 
на «Газелях» первого поколения. 
Спроектированная с чистого 
листа, увеличенная в размерах 
кабина потребовала удлинения 

переднего свеса на 240 мм, а но-
вая независимая передняя под-
веска – усиления лонжеронов. 
К сожалению, ГАЗ не пошел на 
создание полностью новой рамы 
с одинаковым сечением лонже-
ронов по всей длине, а потому, 
чтобы изменить колесную базу, 
на автозаводе пользуются «де-
довским» способом: распилива-
ют раму и делают в нее вставки.

Передняя двухрычажная неза-
висимая подвеска – оригиналь-
ная разработка конструкторов 
ГАЗа. По схеме она аналогична 
подвеске «Соболя», но выполне-
на усиленной, над ее настройкой 
потрудились зарубежные специ-
алисты.

Задний мост перешел с «Биз-
неса» на Next практически без 
изменений, но в нем установили 
более долгоиграющие сайлент-
блоки Anvis и применили иные 
колесные диски. Малолистовые 
эластичные рессоры сменили в 
задней подвеске прежний 5-ли-
стовой пакет. Перенесены и кре-
пления амортизаторов. Лучшую 
устойчивость на ходу обеспечи-
вают передний и задний стаби-
лизаторы поперечной устойчи-
вости.

«Газель Next» оснащена перед-
ними тормозными механизмами 
дискового типа, которые от-
личаются от таковых у «Газели 
Бизнес» увеличенным диаме-

Сзади пакет из пяти листовых рессор уступил место более прогрессив-
ной малолистовой подвеске

«Газель Next» обзавелась вполне европейскими элементами комфорта: 
сервоприводами стеклоподъемников и боковых зеркал

Под капотом «Газели Next» дизель Cummins более доступен для обслу-
живания чем под капотом ее предшественницы

Напольный рычаг коробки передач остался на своем привычном месте, 
но саму коробку снабдили более долговечными подшипниками
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тром. А вот АБС пока не пред-
лагается даже в качестве опции 
– на заводе это объясняют тем, 
что не успели до конца адапти-
ровать ее к новому автомобилю, 
но обязательно сделают это к 
середине лета.

Похожим образом обстоят 
дела с перспективной 6-ступен-
чатой механической коробкой 
передач: пока конструкторы 
заняты ее разработкой, «Га-
зель Next» комплектуют уже 
известной по «Бизнесу» 5-сту-
пенчатой КПП с классическим 
расположением рычага. Новая 
коробка избавится от этого 
анахронизма и, когда ее запу-
стят в производство, в кабине 

вместо напольной «кочерги» 
появится аккуратный джойстик 
на приливе передней панели.

Не до конца решенным остался 
только вопрос с линейкой пред-
назначенных для «Газели Next» 
двигателей. Пока ее безальтер-
нативно комплектуют турбоди-
зелем Cummins ISF 2,8 (120 л.с.), 
который с 2010 года устанавли-
вают на «Газель Бизнес». Летом 
2013 года новый автомобиль по-
лучит двигатель, работающий на 
газовом топливе (пропан-бутан 
или метан), а к осени на ГАЗе 
определятся и с бензиновым мо-
тором. Неизвестно, будет ли он 
отечественным или импортным, 
но на пресс-конференции пред-

– Из «Газели», вставшей на конвейер 
без малого двадцать лет назад, завод 
давно выжал все соки, и дальнейшее 
промедление с выводом на рынок нового 
поколения этого малотоннажника 
в самой ближайшей перспективе 
неминуемо привело бы к резкому 
снижению объемов его производства. 
А «Газель Next» поможет заводу не 
только удержать нынешние позиции, но 
и нарастить выпуск за счет экспорта в 
другие, в том числе западные страны. 
Ведь это первый разработанный в нашей 
стране и запущенный в серию массовый 
автомобиль, обладающий значительным 
экспортным потенциалом. При первом 
знакомстве он производит очень 
хорошее впечатление: по совершенству 
конструкции, по комфорту, по 
ощущениям от вождения на ГАЗе сумели 
сделать малотоннажник европейского 
уровня! Другое дело, что успех «Газели 
Next» будет зависеть не столько от 
ее технического совершенства и 
оснащенности, сколько от качества 
исполнения и надежности. Если удалось 
реально обеспечить последние два 
параметра на уровне западных образцов 
– автомобиль ждет большое будущее, 
если же нет – работу над машиной можно 
было даже не начинать.

Константин 
Закурдаев, 
главный 
редактор 
журнала 
«Спецтехника и 
коммерческий 
транспорт»

В кабине улучшена отделка, а рулевая колонка регулируется  
по углу наклона

Кабина полуторки нового поколения стала 
просторнее, а вход в нее – удобнее

Кабина изобилует емкостями и ящичками под различную мелочевку
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ставители Горьковского автоза-
вода дали ясно понять, что уходя-
щий корнями к ГАЗ-21 двигатель 
УМЗ-4216 на эту роль не рассма-
тривают. Правда, ставить крест на 
Ульяновском моторном заводе не 
стоит, так как у моторостроителей 
с родины Ильича в арсенале есть 
вполне современная разработка 
– 2,5-литровый 4-цилиндровый 
бензиновый УМЗ-249, и время, 
чтобы довести его до ума и вне-
дрить в серию, еще есть.

В марте 2013 года на конвей-
ер поставлено базовое шасси 
«Газель Next», которое выходит 
с завода в двух исполнениях по 

величине колесной базы. Ма-
шина укомплектована алюми-
ниевой бортовой платформой, 
вмещающей пять европаллет 
в стандартном исполнении и 
шесть – в удлиненном.

Во время экскурсии по про-
изводству журналистам пока-
зали опытный образец «Газели 
Next» с двухрядной кабиной, 
особенность которой – нали-
чие отдельной двери для про-
хода ко второму ряду сидений 
и возможность разложить эти 
сиденья так, чтобы получилась 
двухместная кровать. А вот 
цельнометаллический фургон, 

микроавтобус, автобус с мо-
дульной надстройкой и другие 
версии – это следующий этап 
выведения «Газели Next» на 
рынок.

Проверка на треке
Тестовые заезды нескольких 

перспективных малотоннаж-
ников с установленным под 
капотом дизелем Cummins ISF 
были организованы на терри-
тории автомобильного спор-
тивного комплекса «Нижего-
родское кольцо». Условия на 
треке в конце марта были, пря-
мо скажем, не гоночными, да и 

бортовая «Газель Next» не по-
хожа на спорткар. Но активное 
прохождение трассы дало чет-
кое представление о характере 
и управляемости автомобиля. 
Итак, первые впечатления.

Загруженная 500-килограмо-
вым балластом «Газель Next» 
при активном старте со второй 
передачи легко пускает ведущие 
колеса в пробуксовку. Первая 
передача 5-ступенчатой КПП 
кажется чисто номинальной и 
водитель вряд ли будет часто ей 
пользоваться. Уверенную тягу 
двигатель выдает примерно с 
1200 до 3000 мин-1.

Следующим после шасси и бортового грузовичка на конвейер встанет «Газель Next» с удлиненной двухрядной кабиной. Ее существенное отличие от 
аналога прежнего поколения – отдельная дверь для пассажиров второго ряда сидений.

В конце сборочного цеха можно заметить ряды готовых к отгрузке 
дилерам «Газелей Next» 

На конвейере среди «Газелей» нынешнего поколения то и дело встреча-
ется «Газель Next» 
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Почти знакомый 
Stralis
Нынешний флагман тяжелой 

гаммы Iveco – уже третий по сче-
ту носитель имени Stralis: дебют 
модели датирован 2003 годом, 
а второе ее поколение вышло в 
2007-м. Новые автомобили соби-
рают уже не в Германии, в Ульме, 
а в испанском Мадриде. Есть и 
грузовики made in Brasil, но их на 
наш рынок не поставляют.

Рыночная доля Iveco в За-
падной Европе серьезно умень-
шилась, и новый Stralis призван 
вытащить компанию, подобно 

барону Мюнхгаузену. А иначе 
зачем было тратить на проект 
300 млн. евро? Львиная доля 
этих затрат (180 млн.) ушла на 
создание системы каталити-
ческой нейтрализации Евро-6 
без использования EGR, а еще  
70 млн. – на развитие производ-
ства в Мадриде, где новый Stralis 
теперь собирают наряду с моде-
лями Trakker и Daily.

Обновленный автомобиль 
можно узнать по рубленым 
угловым дефлекторам, граненой 
решетке радиатора и солнцеза-
щитному козырьку со светоди-

одными огнями. В ксеноновых 
блок-фарах появились свето-
диодные ходовые огни DRL. В 
качестве опции на крышу уста-
навливают автономный конди-
ционер, работающий до восьми 
часов кряду.

Объем топовой кабины Hi-
Way увеличен на 30 л., в ней 
удалось разместить аж 32 раз-
личных отсека плюс 50-литро-
вый холодильник. Здесь новый 
щиток приборов, развернутая 
к водителю передняя панель, 
кресло с вентиляцией и подо-
гревом. Сенсорный 7-дюймовый 
дисплей системы IVECONNECT 
позволяет управлять навига-
цией, информационно-раз-
влекательными устройствами 
и автопарком. Нижняя спаль-
ная полка Hi-Comfort шириной 
80 см и длиной более 2 м – с де-
ревянным каркасом и отклоня-
ющейся спинкой. К вещевым от-
секам с подсветкой есть доступ 
и снаружи, и изнутри.

Модельная линейка
Семейство обновленных Iveco 

Stralis включает четыре вариан-
та седельных тягачей и шесть ва-
риантов шасси, различающихся 
по количеству и расположению 
ведущих и ведомых осей. Все 
они могут быть как Евро-5, так 
и Евро-6, с задней рессорной 
параболической или полностью 
пневматической подвеской. На-
грузка на передний мост состав-
ляет 9 т, на задний – 13 т. На за-
каз ставят мосты с блокируемым 
дифференциалом и двойной 
главной передачей.

На выбор предложены пять 
типов кабин. Самая комфор-
табельная Hi-Way с высокой 
или низкой крышей (внутрен-
няя высота 1989 или 1516 мм, 
максимальным объемом более  
10 м3) нацелена на международ-
ные перевозки. Промежуточ-
ная Hi-Road высотой 1880 или  
1210 мм адресована региональ-

Stralis Третий
Теперь из Мадрида

В середине марта в России был 
официально представлен Iveco Stralis  
Hi-Way – обновленный флагман 
модельной линейки компании. Это 
уже третье поколение автомобилей, 
выпускаемых под названием Stralis.

Транспортная техника
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ным перевозчикам, а Hi-Street 
«ростом» 1210 мм без спального 
места создана для дистрибуции. 
Автомобили с высокой крышей 
оборудуют одним или двумя 
спальными местами, с низкой 
крышей – всего одним.

Предназначенные для нашего 
рынка различные модификации 
нового флагмана комплектуют 
6-цилиндровыми рядными ди-
зелями семейства Cursor рабо-
чим объемом 7,8; 10,3 и 12,9 л.  
Cursor 8 развивает 310, 330 или 
360 л.с., Cursor 10 – 420 или  
460 л.с., а самый мощный 
Cursor 13 – 480, 500 или 560 л.с. 
Есть также три газовых мотора 
Cursor 8 Natural Power (270, 300 
или 330 л.с.). Интересно, что ни у 
одного из перечисленных двига-
телей нет насос-форсунок – все 
они оборудованы централизо-
ванным впрыском Common-
Rail. Используется и встроен-
ный моторный тормоз Super 
Engine Brake с увеличенной на 
30% мощностью торможения.

Трансмиссионный ряд состо-
ит из четырех коробок передач: 
механических 9- и 16-ступенча-
тых ZF со схемой переключения 
Single-H, роботизированной 
12-ступенчатой ZF Eurotronic с 
электронноуправляемым сцепле-
нием и 6-диапазонного «автома-
та» Allison 3200, который можно 
заказать с режимом stop & go.

Передаточные числа заднего 
моста – от 2,64 до 6,17. «Длин-
ные» оптимальны для движе-
ния по шоссе, «короткие» – для 
горных дорог.

Новый флагман оснащен 
управляемыми электроникой 
тормозами EBS, электронной 
системой стабилизации ESP и 
системой помощи при трогании 
на подъеме Hill Holder. Доступен 
адаптивный круиз-контроль 
АСС, система предупрежде-
ния об аварийном торможении 
AEBS, система слежения за раз-
меткой LDWS и система контро-
ля усталости водителя DAS.

Остается добавить, что на 
выбор заказчику предложены 
девять цветов кабины, включая 
презентационный «апельсино-
вый» feelgood orange.

Преимущество 
в цифрах
Во время ресурсных испыта-

ний обновленный Stralis прошел 
6 млн. км и еще более 11 млн. 
пробежал в ходе опытной экс-
плуатации в транспортных ком-

паниях. Толщину катафорезного 
покрытия этих автомобилей 
увеличили на 30%. Кроме того, 
по заказу на нижнюю часть ка-
бины наносят антикор Tectyl.

Толщина лонжеронов рамы –  
6,7 мм для обычных дорог и  
7,7 мм для работы в сложных 
условиях. Объем топливных ба-
ков – до 1400 л. Передние колеса 
поворачиваются на угол до 52о, 
что облегчает маневрирование.

Количество неполадок и от-
казов снижено на 60%, а уро-
вень контроля качества вырос 
на 40%. Стоимость оригиналь-
ных запчастей уменьшена на 
5%. За счет использования «зе-
леных» фильтров ТО подешеве-
ло на 7%. Правда, на стоимости 
сервисных контрактов в России 
это пока не отразится. Зато кли-
ентам дан год дополнительной 
заводской гарантии: теперь она 
составляет три года на силовую 
линию и пять лет на турбину.

Коэффициент лобового со-
противления снижен на 3%, 
уменьшен уровень шума в ка-
бине. По сравнению с предше-
ственником в сопоставимой 
комплектации почти на 2% 
уменьшилось потребление то-
плива. Тесты TUV показали, 
что с использованием системы 
DAS расход топлива на Stralis 
Hi-Way снижается на 7,32%, а 
задействовав весь потенциал 
автомобиля, экономию можно 
довести до 12%! Правда, при 
условии проведения тренин-
гов, поддержания автомобиля 
в идеальном состоянии и про-
фессионализме водителя. При 
ежегодном пробеге 130 тыс. км  
на протяжении четырех лет 
снижение совокупной стоимо-
сти владения составляет 4%.

К разочарованию перевозчи-
ков, увеличение стоимости преж-
ней модели EcoStralis, в зависи-
мости от рынка, составило 7-9%. 
Новый флагман, естественно, 
дороже. В России его прайс-лист 
стартует с отметки 3,29 млн. руб. 
По оценкам продавцов, наиболее 
распространенными у нас моде-
лями станут двухосные тягачи с 
кабинами Hi-Road, двигателями 
Евро-5 мощностью 420 - 460 л.с. и 
16-ступенчатыми механически-
ми КПП. К слову, первая партия 
машин, поставленных в апреле 
Великолукскому мясокомбинату, 
полностью отвечает названным 
критериям.

Александр Трохачев
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Компания «СП Групп» – надежный по-
ставщик самосвалов, седельных тягачей и 
различного вида специальных надстроек 
на автомобильных шасси производства 
концерна Iveco, а также специальных по-
луприцепов, предназначенных для эксплу-
атации строительными и транспортными 
компаниями. 

По запросу клиента продавцы «СП 
Групп» готовят и оперативно отправляют 
в его адрес подробное описание интере-
сующей техники и оборудования, предла-
гают на выбор несколько вариантов ана-
логичной по качеству и ценам продукции, 
помогают подобрать наиболее выгодные 
финансовые условия для приобретения 

интересующей клиента техники в лизинг 
или кредит. 

 Компания «СП Групп» предлагает полу-
прицепы-цистерны, предназначенные для 
перевозки: 

– сыпучих, порошкообразных матери-
алов;

– светлых и темных нефтепродуктов;
– сжиженных углеводородных газов;
– пищевых продуктов.
Компания также занимается поставками 

автобетоносмесителей от 7 до 12 м3 на трех-
осных и четырехосных шасси с надстрой-
ками известных производителей: Liebherr, 
Cifa, Schtetter, а также Tigarbo.

Наиболее популярны среди строитель-

ных компаний самосвальные полуприцепы 
с прямоугольным и полукруглым сечением 
кузова таких марок, как Wielton, Grunwald, 
Panav, а также российского производства 
«ТОНАР» – на сегодняшний день наиболее 
выгодно осуществлять транспортировку 
сыпучих грузов с помощью самосвальных 
полуприцепов. 

Заказчики компании «СП Групп» могут 
увидеть предлагаемую технику, сравнить 
разные модели и получить полную ин-
формацию о наиболее подходящих из них. 
Предусматривается также возможность 
приобрести как седельный тягач, так и 
сразу готовую к работе сцепку с установ-
ленным гидрооборудованием.

Качественная автомобильная 
техника на оптимальных условиях
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Дилерско-сервисный центр 
компании «Кваттро-Сервис» 
расположен в подмосковном 
городе Железнодорожный, не-
далеко от Носовихинского и 
Егорьевского шоссе. Будучи 
официальным дилером MAN и 
Hyundai, компания занимается 
ремонтом и сервисным обслу-
живанием техники преимуще-
ственно этих двух производи-
телей. Конечно, на упомянутых 
марках специализируется еще 
целый ряд областных техцен-
тров, но с «Кваттро-Сервис» 
им конкурировать трудно.

Во-первых, под крышей 
«Кваттро-Сервис» расположе-
на внушительная по размерам 
ремонтная зона, на террито-
рии которой размещены сразу 
27 рабочих постов!

Во-вторых, эта ремонтная 
зона по максимуму оснащена 
самым современным ремонт-
но-сервисным оборудованием.

В-третьих, на территории 
дилерско-сервисного центра 
располагается склад запасных 
частей, на котором постоянно 
хранится более 7000 наиме-
нований комплектующих для 
MAN, Hyundai и некоторых 
других марок грузовиков и ав-
тобусов, а значит, не потребу-
ется тратить время на ожида-
ние их доставки, что серьезно 
ускоряет ремонт.

В-четвертых, специалисты 
сервисного центра регулярно 
повышают свою квалифика-
цию в фирменном учебном 
центре компании MAN, что 
гарантирует высокий уро-

вень их профессиональных 
знаний и навыков.

Наконец, в-пятых, здесь вы-
полняют практически все виды 
работ, связанные с ремонтом 
и сервисным обслуживани-
ем грузовиков и автобусов. В 
главном цехе проводится ком-
пьютерная диагностика дви-
гателей и их ремонт, начиная 
с замены моторного масла и 
поршневых колец и заканчи-
вая капитальным ремонтом. 
Также проверяются системы 
выпуска отработанных газов 
и тормозные системы, диа-
гностируются и ремонтиру-
ются КПП и ТНВД, осущест-
вляется диагностика систем 
подачи топлива с измерением 
производительности топлив-
ного насоса и их промывка 
без демонтажа инжекторов, а 
также устанавливаются и ре-
монтируются кондиционеры и 
холодильное оборудование. В 
кузовном цехе задействованы 
французский стапель BPL 540 
CELLETTE для восстановле-
ния геометрии кузова и рамы, 
а также 16-метровая покра-
сочная камера NOVA VERTA. 
А портальная мойка вместит 
не только одиночный грузо-
вик, но и целый автопоезд!

Остается только добавить, 
что грамотное и качественное 
сервисное обслуживание си-
лами специалистов компании 
«Кваттро-Сервис» – это га-
рантия надежности, долговеч-
ности и экономичности экс-
плуатируемой автомобильной 
техники.

«Кваттро-Сервис»
Крупнейший в регионе

Компания «Кваттро-Сервис», 
специализирующаяся на продаже и 
сервисном обслуживании грузовых 
автомобилей и автобусов MAN и Hyundai, 
располагает крупнейшим во всем 
московском регионе специализированным 
сервисным центром, способным 
выполнять практически любые виды 
ремонтных работ.
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Участники проводившей-
ся при непосредственной 
поддержке нашего издания  
IV Международной конферен-
ции «Перспективы развития 
рынка грузового и пассажир-
ского автотранспорта в России» 

постарались взглянуть на про-
блемы взаимодействия авто-
производителей и перевозчиков 
с самых разных сторон. Общая 
направленность обсуждаемых 
вопросов была задана замести-
телем генерального директора 

ОАО «АСМ-холдинг» Алексан-
дром Ковригиным и заместите-
лем исполнительного директора 
НП «ОАР» Алексеем Сережен-
киным, которые в своих высту-
плениях проинформировали 
собравшихся о состоянии парка 
коммерческих автомобилей в 
нашей стране и о прогнозах по 
его обновлению. В частности, 
была отмечена тенденция к по-
степенному сокращению и уста-
реванию парка грузовиков тра-
диционных российских марок, 
которые замещаются стабильно 
растущим парком зарубежных, 
прежде всего, европейских гру-
зовиков.

Ольга Анурова (Департамент 
экономического сотрудниче-
ства Исполнительного комите-
та СНГ) рассказала участникам 
конференции о проблемах углу-
бления экономической инте-
грации на пространстве Содру-

жества; Татьяна Робулец (ООО 
«Современные страховые техно-
логии») – о страховых програм-
мах, позволяющих повысить 
защищенность бизнеса транс-
портных предприятий; Валенти-
на Усачева (ООО «НТЦ «Изме-
ритель») – об оборудовании для 
контроля труда и отдыха води-
телей; а Виктор Гацулов (РАС) –  
о проблемах и нововведениях, 
связанных с сертификацией 
услуг в сфере автомобильного 
транспорта.

Более подробно стоит остано-
виться на еще трех выступлени-
ях, наиболее ярко характеризую-
щих состояние дел в российской 
автомобильной отрасли и свиде-
тельствующих о тех проблемах, 
которые накопились у компа-
ний, так или иначе работающих 
в сфере производства, поставок 
или эксплуатации автотран-
спортной техники.

Коммерческий 
автотранспорт в 2013 году
Стратегия, перспективы и реальное положение дел

В Москве 13 марта состоялась 
организованная ОАО «АСМ-холдинг» и  
НП «ОАР» IV Международная 
конференция «Перспективы развития 
рынка грузового и пассажирского 
автотранспорта в России», участники 
которой обсудили наиболее 
актуальные вопросы, связанные 
с производством и поставками 
коммерческой автомобильной техники, 
а также с обновлением и повышением 
эффективности эксплуатации 
подвижного состава транспортными 
предприятиями нашей страны.

Транспортная техника
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Национального автопрома не 
может быть без национального 
двигателестроения. Поэтому вы-
ступление директора по разви-
тию ООО «Силовые агрегаты –  
Группа ГАЗ» Валентина Фомина 
вызвало у участников конфе-
ренции особый интерес. В своем 
докладе он рассказал о планах 
и перспективах крупнейшего  
отечественного производителя 
силовых агрегатов, ОАО «Авто-
дизель», он же – Ярославский 
моторный завод. В преддверии 
перехода на Евро-4 предпри-
ятие освоило серийный вы-
пуск средних дизелей семейства  
ЯМЗ-530,  а также тяжелых  
дизелей ЯМЗ-651 (речь идет 
об изготавливаемых по фран-
цузской лицензии ЯМЗ-650, 
доработанных до соответ-
ствия более высоким эколо-
гическим требованиям). Еже-
годное производство первых 
к 2016 году планируют до-
вести до 25 тыс., вторых – до  
8,8 тыс. Одновременно, вопреки 
прежним планам, до требова-
ний Евро-4 в Ярославле подтя-
нули и давно известные огром-
ному числу эксплуатирующих 
организаций V-образные ди-
зели, получившие обозначение  
ЯМЗ-6565 и ЯМЗ-6585 (третья 
цифра индекса говорит о коли-
честве цилиндров). Почему по 
завершении освоения в серии 
более современных аналогов их 
передумали отправлять на покой, 
понятно: у ЯМЗ-650 локализо-
вана лишь часть компонентов, у  
ЯМЗ-530 – только механообра-
ботка и сборочные операции, тог-
да как ярославские V-образные 
моторы – стопроцентно отече-
ственный продукт, для которого 
даже систему common rail по-
ставляет Ярославский завод ди-
зельной аппаратуры! 

Динамика парка за 2010 и 2011 годы по маркам наиболее часто
встречающихся на российском рынке грузовых автомобилей 
(данные ОАО «АСМ-холдинг»)

Динамика продаж новых грузовых автомобилей полной массой 14-40 т
(данные ОАО «КАМАЗ»)

Ковригин А.С. Колесников С.Н. Фомин В.К. Абрамов М.Д.
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Программа ОАО «Автодизель» 
на завтрашний день еще более 
обширна – она включает создание 
к 2014 году газового двигателя 
(CNG) на базе ЯМЗ-530, разра-
ботку высокомощных многоцеле-
вых дизелей семейства ЯМЗ-780  
и организацию контрактной 
сборки легких дизелей Daimler 
OM646 для малотоннажников 
Mercedes-Benz Sprinter, производ-
ство которых сейчас разворачива-
ется на Горьковском автозаводе. 
Выпуск последних должен стар-
товать в 3-м квартале нынешнего 
года и в перспективе вырастет до  
25 тыс. в год. Причем мехобработ-
ка их блока цилиндров, головки 
блока, коленвала и распредвала 
будет выполняться на том же обо-
рудовании, что и мехобработка 
указанных комплектующих для 
ЯМЗ-530 – это положительно 
скажется на себестоимости про-
изводства и одних, и других. По-
добная дополнительная загрузка 
производственных мощностей –  
ход весьма логичный, ведь заяв-
ляемые в начале 2000-х оптими-
стичные планы по объемам вы-
пуска ЯМЗ-530 сегодня не стоит 
даже вспоминать. «Автодизель» 
хотя и рассчитывает на постепен-
ный рост выпуска всей линейки 
новых моторов, но в общем и це-
лом возможности предприятия в 
этом направлении сдерживаются 
его главными конечными потре-
бителями: МАЗ все активнее про-
двигает свои автомобили с дизе-

лями Cummins и Mercedes-Benz, 
Автозавод «Урал», несмотря на 
общий рост рынка тяжелых гру-
зовиков, по итогам 2012 года уму-
дрился снизить их производство 
более чем на треть, а подразделе-
ние по выпуску строительной тех-
ники «Группы ГАЗ» недавно объ-
единили с компанией Terex и, как 
следствие, ярославские дизели 
там теперь особо никто не ждет. 
Конечно, остается еще резерв в 
виде автобусного подразделения 
«Русские автобусы – Группа ГАЗ», 
но за последние несколько лет его 
потребителей настолько стара-
тельно приучили к импортным 
движкам, и обратный процесс по-
требует никак не меньше времени 
и усилий. 

Тем не менее, нельзя не отдать 
должного целеустремленности 
«Автодизеля»: на сегодня это 
предприятие по праву можно на-
звать наиболее инновационным 
в российском автомобильном 
двигателестроении. Но успеш-
ность его проектов напрямую 
зависит от успешности всего 
отечественного автопрома, со-
стояние которого во многом 
определяется тем, насколько он 
окажется способен отстаивать 
свои интересы. Как раз об этом 
было подробно рассказано в еще 
одном выступлении.

В своем обширном докладе ди-
ректор департамента маркетинга 
ОАО «КАМАЗ» Сергей Колес-
ников привел очень интересные 

данные о продажах в России от-
ечественных и зарубежных как но-
вых, так и подержанных грузови-
ков. В частности – китайских, ведь 
именно с их поставками в страну 
в последние год-два сложилась 
крайне неоднозначная, можно ска-
зать, криминальная ситуация.

Не секрет, что на внутрирос-
сийском рынке так называемая 
большая европейская семерка для 
КАМАЗа не конкурент: ведущие 
европейские производители по-
ставляют в Россию преимуще-
ственно магистральные тягачи, 
тогда как в Набережных Челнах 
делают ставку на самосвалы, вне-
дорожники и шасси под спецнад-
стройки. А вот дилеры китайских 
производителей активно завозят 
в нашу страну как раз самосвалы 
и другую строительную автотех-
нику. И, как выяснил КАМАЗ, 
делают это в подавляющем боль-
шинстве случаев нелегально. 
Особенно расцвел криминальный 
ввоз на волне ввода в России так 
называемого утилизационного 
сбора. Если посмотреть на под-
готовленный ОАО «КАМАЗ» гра-
фик импорта «китайцев» полной 
массой 14-40 т, то можно заме-
тить, что в 2012 году пик поставок 
пришелся на август, когда было 
ввезено рекордное после 2008 года 
количество китайских грузовиков 
в количестве 2148 ед. На КАМАЗе  
с помощью экспертов НАМИ вы-
яснили, что большинство из этих 
автомобилей соответствуют в 

лучшем случае Евро-2, а позже по 
своим неофициальным каналам 
установили и их первоначальную 
стоимость, которая для 20-тонно-
го самосвала составила всего-на-
всего 300-500 тыс. руб.! Дальше 
начали проясняться подробности 
схемы незаконного ввоза: китай-
ские самосвалы и другие грузови-
ки стандарта Евро-2 закупались 
китайскими же фирмами и ста-
вились на внутренний учет, но 
через день-два с него снимались 
и уже как б/у техника ввозились в 
Россию по категории «единичное 
транспортное средство». При этом 
таможенникам предъявлялись 
подложные документы о соответ-
ствии национальным стандартам 
безопасности и экологии (Евро-
4), которые предоставлялись «ле-
выми» органами сертификации, 
на балансе которых, как правило, 
не числилось ничего, кроме стола 
и стула. Естественно, как только 
машины проходили таможню, 
все подложные документы унич-
тожались. Когда криминальная 
цепочка выплыла на свет, тамож-
ня внесла в свою работу коррек-
тивы, и уже в сентябре из Китая 
в Россию удалось ввести всего 30 
грузовиков – в 70 с лишним раз 
меньше, чем месяцем ранее (что 
ярко свидетельствует о реальном 
уровне их технического соответ-
ствия отечественным требовани-
ям и стандартам). Но уже через 
три месяца, в декабре, импорт 
тяжелой автотехники из Подне-

Импорт китайской автотехники полной массой 14-40 т в 2010-2013 годах (данные ОАО «КАМАЗ»)
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бесной вновь резко пошел вверх! 
Как выяснилось, получив на гра-
ницах России от ворот поворот, 
импортеры бросились искать 
обходные пути. И нашли – новые 
«дыры» обнаружились на грани-
це Китая и Казахстана, и на наш 
рынок вновь устремился бурный 
поток китайского автомобильно-
го экспорта. Но камазовцы снова 
мобилизовали российские госор-
ганы на борьбу с ним, поэтому в 
январе и феврале этого года по-
ставки тяжелых грузовиков из 
Китая опять существенно снизи-
лись. Теперь на КАМАЗе с трепе-
том ждут, что нового придумают 
пронырливые импортеры. И пы-
таются подтолкнуть государство 
к ответным мерам. А они, по мне-
нию руководства компании, не 
должны ограничиваться лишь та-
моженными барьерами – чтобы 
российская автомобильная про-
мышленность перестала снижать 
уровень производства под нати-
ском недобросовестных конку-
рентов, нужно усилить контроль 
за соответствием импортных 
транспортных средств россий-
ским стандартам по безопасно-
сти и экологии, резко ограничить 

ввоз подержанных автомобилей, 
ужесточить требования по ло-
кализации производства, ввести 
программу утилизации на по-
стоянной основе, а также разра-
ботать и внедрить комплекс мер 

по налоговому стимулированию 
автомобилестроителей. Кстати, 
о влиянии существующих в Рос-
сии налогов на развитие, точнее 
– на недоразвитие отечественной 
промышленности с трибуны кон-
ференции говорил еще один из ее 
участников. 

Михаил Абрамов, вице-пре-
зидент ЭАЦ «Модернизация», 
представил собравшимся доклад 
«Налоговое регулирование – эф-
фективный инструмент нало-
говой политики». Впрочем, вы-
слушав его выступление, нельзя 
было не усомниться в эффектив-
ности данного инструмента в его 
сегодняшнем виде. Хотя бы по-
тому, что если в развитых странах 
основное налоговое бремя лежит 
на физических лицах (в США, 
к примеру, они обеспечивают 
58,5% от всех поступлений в бюд-
жет), то у нас – на организациях 
(94,7% доходов бюджета). А зна-
чит, для повышения конкурен-
тоспособности промышленных 
предприятий это бремя требуется 
перераспределить. Не подразуме-
вая, конечно же, создание допол-
нительной налоговой нагрузки на 
абсолютно все трудоспособное 
население страны. Просто вместо 
плоской налоговой шкалы целе-
сообразно ввести прогрессив-
ную, как это сделано практиче-
ски везде в мире, одновременно 
выведя из под налогообложения 
всех, кто ежемесячно получает 
менее 15 тыс. руб., а это практи-
чески половина работающих рос-

сиян! Бьет по промышленности и 
резкий рост издержек на единицу 
продукции, напрямую определя-
ющей конкурентоспособность 
отечественного машинострое-
ния: на бензин, к примеру, упо-
мянутые издержки с 2000 по 
2010 год выросли более чем в три 
раза, а на газ – в шесть раз! Осо-
бую перегруженность налогами 
ощущают малые предпринима-
тели (именно на них государство 
могло бы опереться в деле воз-
рождения отечественного авто-
компонентного производства). 
И, конечно же, на работе многих 
машиностроительных компаний, 
особенно вновь создаваемых, от-
рицательно сказывается ворох 
всевозможной документации, 
требуемой при предоставлении 
налоговой отчетности! 

К сожалению те, кто сегодня 
определяют нашу налоговую по-
литику, считают ее вполне успеш-
ной и единственно правильной. 
Но достигнутые результаты, по 
мнению Михаила Абрамова, 
свидетельствуют как раз об об-
ратном. И все же, завершая свое 
выступление, он выразил уверен-
ность, что ситуация в ближайшей 
перспективе должна измениться: 
непродуктивность ныне суще-
ствующей в стране системы на-
логообложения становится все 
более очевидна не только тем, на 
ком она напрямую сказывается, 
но и тем, кто определяет общее 
экономическое и политическое 
развитие страны.

Российский автомобильный форум

В Москве с 10 по 13 апреля состоялся 
16-й Российский автомобильный форум, 
организованный Adam Smith Conferences. 
В его рамках прошли конференция, в 
которой приняло участие значительное 
число делегатов из России и из-за рубежа, 
и выставка, на которой работающие на 
автомобильном рынке компании смогли 

представить свою продукцию и услуги. 
В числе информационных партнеров 
форума были в том числе журналы 
«Автокомпоненты» и «Спецтехника и 
коммерческий транспорт». 
В течение трех дней конференции 
с собравшимися своим мнением по 
поводу развития автомобильного 
рынка нашей страны, опытом работы 
на нем и планами по развитию 
российского сегмента смогли поделиться 
представители органов власти, крупных 
автомобилестроительных компаний и 
компаний по выпуску автокомпонентов. 
Можно уверенно сказать, что честный, 
конструктивный и профессиональный 
обмен мнениями по самому широкому 
кругу вопросов, связанных с нынешним 
функционированием и перспективным 
развитием отечественной автомобильной 
отрасли, не мог не оказаться 
полезным для участников Российского 
автомобильного форума, проведение 
которого каждый год стало уже хорошей 
традицией.

Выпуск машин и оборудования в России 
в 2009 г к 2000 г, %

Рост издержек на производство 
единицы продукции с 2000 по 2010 год, %
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Выпускаемые под маркой 

Schmitz Cargobull строительные 
самосвальные полуприцепы де-
лятся на три вида: для высоких 
нагрузок, для тяжелых эксплуа-
тационных условий, для строек и 
угледобычи.

Первые, будучи предназначе-
ны для работы на коротком пле-
че, специально рассчитаны на 
движение по разбитым подъезд-
ным путям и на частые загруз-
ки-выгрузки. Они оборудованы 
самосвальными платформами 
геометрической вместимостью 
26 – 45 м3 и могут перевозить 34-
45 т груза. 

Вторые при грузоподъемности 
50 т и комплектации 34-кубо-
выми кузовами ковшового типа 
с увеличенной высотой бортов 
рассчитаны преимущественно на 
работу на крупных строительных 
объектах и внутризаводских тер-
риториях. Ходовая часть – в уси-
ленном исполнении.

Третьи по профессии – угле-
возы с кузовами из высоко-
прочной стали геометрическим 
объемом от 31 до 46 м3, которые 
за счет усиленного днища при-
способлены к перевозке высо-
кообразивных сыпучих грузов. 
Допустимая грузоподъемность 
различных модификаций – от  

37 до 45 т. Впрочем, помимо угля 
во вместительных кузовах этих 
полуприцепов можно перевоз-
ить и другие грузы, например, 
полимеры, макулатуру или ме-
таллолом, а также грузы сельско-
хозяйственного назначения.

Ряд специальных сельскохо-
зяйственных полуприцепов-
самосвалов Schmitz Cargobull, 
также применяемых в лесной 
промышленности, включает мо-
дели с различной длиной и вы-
сотой кузовов, емкость которых 
в зависимости от модификации 
колеблется от 48 до 59 м3. Все 
они оборудованы специальными 
задними откидными бортами с 

раскрытием до 90о, резиновым 
уплотнением по периметру и 
опционной зерновой заслонкой. 
По желанию заказчика на шасси 
устанавливается ковшовая алю-
миниевая платформа внутрен-
ней шириной в стандартный ев-
роподдон.

С российской 
спецификой
Как известно, российские ус-

ловия эксплуатации значительно 
отличаются от среднеевропей-
ских, и самосвальные полупри-
цепы Schmitz Cargobull семейства 
S.KI максимально к ним приспо-
соблены. Рама шасси с лонже-
ронами повышенной жесткости 
отличается особой стойкостью 
к скручиванию, пневмоподвеска 
сконструирована для особо тя-
желых нагрузок. Все экспортиру-
емые в нашу страну полуприцепы 
Schmitz Cargobull комплектуют-
ся гидравлической системой с 
цилиндром низкого давления 
HYVA/Georg. Передняя ось трех-
осной тележки – с автоматиче-
ским подъемом. Высокоэффек-
тивные барабанные тормозные 

Schmitz Cargobull 
Специально для сыпучих грузов

Один из самых известных европейских производителей прицепной 
техники, компания Schmitz Cargobull, в прошлом была известна 
среди российских автоперевозчиков главным образом своими 
бортовыми и изотермическими полуприцепами. Теперь же 
под данным брендом в нашей стране активно продвигаются и 
полуприцепы-самосвалы, предназначенные как для строительной, 
так и для сельскохозяйственной отраслей. Все они объединены под 
общей аббревиатурой S.KI.

Транспортная техника
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Проведение комплексной модерниза-
ции производственных мощностей ОАО 
«ЗиТ» и внедрение передовых техноло-
гических процессов позволило улучшить 
характеристики генераторов 77-й серии, 

применяемых в двигателях автомобилей 
ВАЗ-2123, а также в двигателях ЗМЗ-
405, ЗМЗ-406 и ЗМЗ-409 автомобилей 
ГАЗ и УАЗ. При этом розничные цены на 
генераторы снижены.

В марте генераторы 7702.3701000 и 
7712.3701000 сняты с производства. 
Взамен них поставляются модернизи-
рованные генераторы 7702.3701000-
01 и 7712.3701000-01, которые при 
сниженной на 20% массе обеспечивают 
повышенное на 15% значение выходного 
тока. Улучшение технических характе-
ристик генераторов стало возможным 
за счет применения инновационных 
магнитных систем, а также материалов 
полюсов ротора с уникальными ферро-
магнитными свойствами.

«Детали рулевого управления и 
подвески марки Lemforder для автобу-
сов» – так называется новый ката-
лог, выпущенный ZF Services. В нем 
предельно наглядно, с иллюстрациями, 
представлены более 600 наименований 
запчастей, благодаря чему пользователь 
легко выберет среди них необходимые. 
В международной версии каталога ос-

новная его часть изложена на немецком 
и английском языках, но дополнительно 
прилагается аннотация в переводе еще 
на семь языков, что упрощает ориен-
тирование клиентам из разных стран. 
ZF Services выпускает свои каталоги не 
только в печатном, но и в электронном 
виде в формате PDF (на сайте компа-
нии), а также в Online-виде (WebCat).

Идя на встречу пожеланиям ме-
хаников не наносить смазку руками, 
компания Bosch вывела на россий-
ский рынок Superfit – универсальный 
высокоэффективный смазочный 
материал для деталей тормозных 
систем. Для удобства пользовате-
лей он теперь предлагается в новой 
упаковке – экономичном аэрозольном 
баллончике объемом 200 мл. Благо-
даря этому Bosch Superfit – не только 
эффективное, но и экономное средство 

с высокой сопротивляемостью к вы-
мыванию и без клеящих свойств (не 
собирает и не впитывает грязь). Кроме 
того, Superfit не содержит металлов и 
кислот, а значит совместим со всеми 
видами резины и металла, включая 
алюминий. Поэтому он безопасен для 
всех компонентов тормозной системы. 
Непроводимость электричества делает 
смазку идеальным материалом для ав-
томобилей с электронными системами 
безопасности движения ABS и ESP.

Этой весной компания TRW Automotive 
Aftermarket расширила ассортимент продукции 
TRW Proequip, в который дополнительно вошли 
117 деталей. Среди них есть амортизаторы, тол-
кающие штанги, ремонтные комплекты, стойки 
стабилизатора, шаровые шарниры, V-образная 
тяга, продольные рулевые тяги, попереч-
ные рулевые тяги и их наконечники. Все эти 
комплектующие предназначены для автотран-
спортных средств Albion, Bredamen, DAF, DANA, 
Dennis, Lohr, Irizar, Iveco, Magirus-Deutz, MAN, 
Mercedes-Benz, Nato, Nissan, Scania, SISU, Tatra, 
Renault, Van Hool, VDL, Volvo и ZF Passau. 

Модернизация генераторов «КЗАТЭ»

ZF Services. Новый каталог Lemforder 

 Смазка Bosch Superfit в аэрозольном баллончике

TRV. Расширение производства

TRV. 
Каталог фрикционных деталей

Shell. 
Пластичная смазка 
для арктических условий

Компания TRW Automotive Aftermarket объ-
явила о публикации каталога на 2013–2014 
годы. Он содержит информацию о 4710 
наименованиях деталей, распределенную по 
девяти сегментам: комплекты для тормозной 
системы, тормозные барабаны, тормозные 
диски, тормозные колодки, индикаторы износа 
тормозов, тормозные колодки барабанного 
тормоза, ремонтные наборы, а также комплек-
ты установки тормозных колодок для барабан-
ных и дисковых тормозов. Каталог охватывает 
широкий ассортимент пассажирских и легких 
коммерческих автомобилей от 97 автопроизво-
дителей со всего мира.

Завершены эксплуатационные испытания 
новой всесезонной пластичной смазки Shell 
Gadus S5 U100 KD 1, которая сохраняет рабо-
тоспособность в диапазоне температур от -45 
до +170 °С. Ее применение позволяет обойтись 
без сезонной замены смазки. В результате 
проведенного эксперимента с использованием 
новой смазки на экскаваторе Hitachi EX 8000 за 
10 570 моточасов эксплуатации не произошло 
ни одной поломки.
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В апреле компания Continental 
предложила заказчикам одиночные 
шины Continental HDC в типоразмере 
385/65R22,5, предназначенные в пер-
вую очередь для комплектации автобе-
тоносмесителей. В частности, их ставят 
на колеса новейшего Mercedes-Benz 
Arocs. Использование этих шин снижает 
снаряженную массу автомобиля, что по-
зволяет увеличить массу перевозимого 

груза. Они допускают нагрузку 9,5 т (на 
полтонны больше, чем обычные шины), 
которая при ограниченной максималь-
ной скорости может быть увеличена до 
10 т. Новые шины получили жесткий 
брекер и специально разработанный 
для обеспечения высоких тягово-сцеп-
ных характеристик протектор, устой-
чивый к порезам и задирам. Состав 
резиновой смеси рассчитан как для 
дорог общего пользования, так и для 
бездорожья.

Другие новинки, предложенные в 
апреле автоперевозчикам под брендом 
Continental: шины ContiCoach HA3 для 
любых осей автобусов дальнего сле-
дования (295/80R22,5 и 315/80R22,5), 
шины ContiCityPlus HA3 для загород-
ного транспорта (295/80R22,5) и шины 
ContiUrban HA3 для городского транс-
порта (275/70R22,5 и 315/60R22,5).

В апреле 2013 года Scania представи-
ла новое решение в области после-
продажной поддержки своих клиентов 
– фирменные сервисные контракты 
«Бизнес», «Лайн» и «Оптима». Первый 
включает работы планового техниче-
ского обслуживания, замену масла и 
технических жидкостей, а также другие 

виды работ согласно рекомендациям 
завода-изготовителя; второй –ремонт-
ные работы элементов силовой линии с 
учетом типа автомобиля и особенностей 
его эксплуатации; третий – техническое 
обслуживание (сервисный контракт 
«Бизнес») и защиту силовой линии 
(сервисный контракт «Лайн»).

Компания Wulf Gaertner Autoparts AG выводит 
на рынок третье поколение усиленных стоек 
стабилизаторов поперечной устойчивости. В них 
сделаны выточки под гаечный ключ размером  
16 мм, существенно упрощающие процесс 
установки и снятия. 

Диаметр головки шарового пальца в стойках 
MEYLE-HD был увеличен до 22 мм, благодаря 
чему площадь его поверхности выросла в  
1,5 раза, и, как следствие, повысилась грузо-
подъемность. Оптимизирован процесс монтажа 
шарового пальца: теперь он устанавливается в 
защелкивающийся пластмассовый вкладыш, 
изготовленный из износостойкого полиокси-
метилена. У вкладыша сделаны фиксирующие 
выступы, которые гарантируют надежное кре-
пление шарового пальца в стальном корпусе. 
Дополнительное стопорное кольцо, которое 
приваривается к задней части пластмассового 
вкладыша ультразвуковой сваркой, увеличи-
вает усилие, необходимое для извлечения 
шарового пальца.

В середине апреля в подмосковном Давыдово 
открыт новый логистический комплекс «МИР» 
компании MICHELIN. На его площади, состав-
ляющей 20 000 м2, могут храниться 240 тыс. 
легковых или 80 тыс. грузовых шин. Комплекс 
обеспечивает возможность одновременной 
погрузки и разгрузки восьми грузовиков. С его 
открытием на 30% сократится время поставки 
шин заказчикам, а также на 5% уменьшатся рас-
ходы компании на их хранение.

Continental. Новые типы шин

 Сервисные контракты Scania

MEYLE. усиленные 
стойки стабилизаторов

MICHELIN. 
Новый логистический комплекс

PACCAR Parts. Расширение программы TRP

Ассортимент программы TRP теперь содержит свыше 75 000 запчастей. Он 
расширен за счет дополнения запчастями для пневматических тормозных систем, 
включая тормозные барабаны, клапаны и сцепление в сборе, а также за счет па-
кетов светодиодного освещения для прицепов. В такой пакет включены габарит-
ные и рабочие фонари, а также внутреннее освещение.
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На своих расположенных 
в Германии заводах компа-
ния LIQUI MOLY производит 
широкий спектр продуктов, 
ориентированных на исполь-
зование владельцами коммер-
ческого транспорта. Помимо 
минеральных и синтетических 
моторных масел, предназна-
ченных как для двигателей 
стандарта Евро-4 и выше, так 
и для двигателей смешанных 
парков автомобильной техни-
ки самых разных лет выпуска, 
речь идет о трансмиссионных 
маслах, присадках, специаль-
ных технических жидкостях, 
консистентных смазках, ав-

токосметике, а также о раз-
личных клеях и герметиках. 
Номенклатура, как видим, 
обширная и, что немаловаж-
но, обладающая гарантиро-
ванным немецким качеством. 
И тем не менее, компания 
никогда не сумела бы войти в 
число лидеров мирового рын-
ка автомобильной химии, если 
бы ограничилась только лишь 
предложением широкого и 
качественного продуктового 
ряда.

Одна из главных состав-
ляющих успеха LIQUI MOLY 
– стремление работать со 
своими потребителями на 

Совместно 
к успеху
Партнерская программа LIQUI MOLY – в действии!

«Только тогда, когда мы работаем вместе, 
успеха могут достигнуть обе стороны: Вы, наш 
клиент, и мы, Ваш поставщик» – это слова 
владельца и генерального директора  
LIQUI MOLY GmbH Эрнста Проста, 
определившие стратегическую линию 
в сотрудничестве c многочисленными 
заказчиками. Для того чтобы данное 
сотрудничество было наиболее 
плодотворным, компанией разработана 
партнерская программа по обеспечению 
больших и малых перевозчиков 
смазочными материалами, которая 
позволяет им успешно решать как 
текущие, так и долгосрочные задачи.

В партнерской программе компании LIQUI MOLY 
принимает участие такой крупный перевозчик, как 
Группа Компаний «Д-Транс»
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партнерской, обязатель-
но взаимовыгодной основе, 
будь то небольшой гаражный 
сервис или крупная транс-
портная компания. Для этого 
разработана и успешно ре-
ализуется специальная пар-
тнерская программа, суть 
которой можно выразить в 
следующем: заказчик получа-
ет не только сам продукт, но 
и гарантию его своевремен-
ной поставки, гибкое реаги-
рование на свои потребно-
сти в смазочных материалах 
и другой автохимии, а также 
консультации квалифициро-
ванных специалистов LIQUI 
MOLY. Если говорить более 
детально, то партнерская 
программа компании предус-
матривает:

– всестороннюю техниче-
скую поддержку при выборе 
предлагаемой продукции;

– обучение персонала за-
казчика;

– бесплатную доставку по 
Москве и области в течение 
суток и оперативную достав-
ку в других регионах страны;

– помощь в выборе и по-
ставке сервисного оборудо-
вания;

– предоставление спец-
одежды для работников сер-
висного центра заказчика по 
минимальным ценам.

Какие выгоды сулит дан-
ная программа пользователям 
продукции LIQUI MOLY? Нач-
нем с того, что они получа-
ют не только бесперебойное, 
но и комплексное снабжение 
смазочными материалами, 
а также прочей автохимией, 
что резко повышает опера-
тивность и эффективность 
осуществляемого ими сервис-
ного обслуживания своей ав-
томобильной и специальной 
техники. На себестоимости 
этого сервисного обслужива-
ния должна благоприятно от-
разиться бесплатная доставка 
по московскому региону при 
заключении соответствующе-
го договора, оперативность 
которой достигается грамотно 
построенной, точно выверен-
ной логистикой. Естественно, 
получение заказанного товара 
в минимальные сроки – это 
прерогатива не только столич-
ных клиентов: данным преи-
муществом компания облада-
ет и в других регионах страны, 

поскольку может отгружать 
свою продукцию с собствен-
ных складов, расположенных 
в Москве, Санкт-Петербурге, 
Новосибирске, Краснодаре, 
Самаре, Екатеринбурге и Во-
ронеже, а ее разветвленная 
дилерская сеть на сегодня дей-
ствует практически во всех 
крупных российских городах.

Квалифицированные кон-
сультации специалистов 
LIQUI MOLY – это гарантия 
от ошибок при подборе и при-
менении продуктов компа-
нии: для консультативной по-
мощи каждому из заказчиков 
предоставляется свой пер-
сональный менеджер – зна-
ющий опытный специалист. 

В результате потребитель 
оказывается застрахован от 
риска неправильного приме-
нения масел и смазок, мало-
пригодных или полностью не-
пригодных конкретно для его 
техники в силу особенностей 
ее технического устройства, и 
может безбоязненно эксплу-
атировать эту самую технику 
в любых условиях, в том чис-
ле экстремальных, благодаря 
стабильности эксплуатаци-
онных свойств правильно по-
добранных продуктов LIQUI 
MOLY в соответствии с тре-
бованиями завода-произво-
дителя.

А чтобы максимально точ-
ный и продуктивный выбор 

масел и прочей выпускаемой 
компанией автохимии, необ-
ходимой для обслуживания 
автомобилей, технические 
специалисты заказчика впо-
следствии могли сделать са-
мостоятельно, LIQUI MOLY 
берет на себя их обучение. То 
есть в случае заключения кон-
тракта потребитель получает 
не только сам продукт, но и 
знания по его применению, на 
которых, как известно, осно-
вано профессиональное ма-
стерство.

Из всего сказанного можно 
сделать вывод: с одной сто-
роны партнерская программа 
экономит заказчикам LIQUI 
MOLY время и деньги, затра-
чиваемые на проведение сер-
висного обслуживания, с дру-
гой – позволяет осуществлять 
его наиболее качественно, 
продлевая тем самым ресурс 
и обеспечивая безотказную 
работу автомобильной тех-
ники. Ведь только такая ее 
работа в современных усло-
виях гарантирует стабильную 
и доходную деятельность экс-
плуатирующей организации. 
А потому приобретение луч-
ших на рынке смазочных ма-
териалов и прочей автохимии 
компании LIQUI MOLY вкупе 
с участием в ее партнерской 
программе – это не просто до-
полнительные удобства для 
ведения бизнеса перевозчика, 
а своего рода инвестиции в 
его развитие!

Транспортная компания «Алгай» – один из наиболее крупных участников партнерской 
программы LIQUI MOLY

Автопоезд транспортной компании «Сияние ТК», также 
участвующей в партнерской программе LIQUI MOLY
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На любой диск
Хорошо известная на от-

ечественном шинном рынке 
питерская компания «Петро-
макс» продает грузовые шины 
AEOLUS начиная с 2003 года. 
Эти шины широко известны  
как в Китае, так и за его преде-
лами – выпускающая их компа-
ния была образована в 1965 году 
и уже много лет входит в число 
крупнейших шинных предпри-
ятий Поднебесной. В нашей 
стране интерес к ее продукции 
неуклонно растет, ведь по своим 
характеристикам, гамме пред-
лагаемых вариантов и соот-
ношению цена/качество шины 
AEOLUS, предназначенные для 
грузовой, автобусной и специ-
альной техники, выгодно отли-
чаются от шин других произво-
дителей, действующих в том же 
сегменте российского рынка, ко-
торый можно охарактеризовать 
как сегмент эконом-класса.

«У шин AEOLUS есть сразу не-
сколько важных достоинств, бла-
годаря которым им отдает пред-
почтение все большее число как 
индивидуальных перевозчиков, 
так и крупных транспортных 
компаний, – говорит руководи-
тель отдела продаж компании 
«Петромакс» Андрей Селяков. – 
Это и увеличенная глубина про-
тектора, и большая ходимость, и 
высокая ремонтопригодность, и 
оптимальное соотношение цены 
и качества: стоимость одного ки-
лометра пути применительно к 
шинам AEOLUS ниже, чем у ли-
дирующих на нашем рынке шин 
Michelin»!

К безусловно сильным сторо-
нам бренда можно отнести и ши-
роту гаммы предлагаемых шин: 
они разработаны для управля-
емых и ведущих осей грузовых 
автомобилей и автобусов, для 
осей прицепов и полуприцепов, 
а также для самых разных типов 
специальных машин, включая 
строительную, дорожно-стро-
ительную, карьерную и сель-
скохозяйственную технику! То 

AEOLUS. 
Знакомство по месту производства

Шины AEOLUS, предназначенные для комплектации грузовиков, 
автобусов и спецтехники, представлены на российском рынке более 
десяти лет. За эти годы бренд сумел подняться на вершину сегмента 
эконом-класса. В марте компания «Петромакс», официальный 
представитель AEOLUS в нашей стране, организовала ознакомительную 
поездку представителей своих ведущих дилерских предприятий на 
расположенный в Китае завод, где эти шины производят.

Шины, предназначенные для большегрузной 
карьерной техники
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есть при желании перевозчик 
может полностью укомплек-
товать шинами AEOLUS весь 
свой парк, причем даже если 
в нем представлен подвижной 
состав с самой разнообразной 
размерностью колесных дисков! 
Потому что к настоящему вре-
мени только для автомобильно-
го транспорта компания пред-
лагает российским заказчикам 
шины R15, R16, R17,5, R19,5, R20, 
R22,5 и R24,5! Причем если на 
них «Петромакс» дает годовую 
гарантию, то на шины для спец-
техники – пятилетнюю, чего у 
конкурентов, торгующих китай-
ской «резиной» других брендов, 
практически не встречается!

Кстати, говоря о шинах для 
спецтехники, нельзя не обратить 
внимание на их широкое пред-
ложение, как по назначению, так 
и по типу рисунка протектора, 
характеризующем самые разные 
условия эксплуатации начиная 
от тянущихся под землей шахт и 
заканчивая угольными разреза-
ми или гранитными карьерами. 
Ассортимент применяемых на 
спецтехнике шин AEOLUS – от 
R20 до R51.

Остается добавить, что проч-
ность позиций AEOLUS в на-

шей стране обеспечивает еще 
один фактор – уверенный рост 
количества и географии точек 
продаж. За минувшие десять лет 
«Петромакс» сформировал раз-
ветвленную сеть филиалов и суб-
дилеров, а также собственную 
розничную сеть. А отлаженная 
логистика позволяет осущест-
влять оперативную доставку 
шин AEOLUS заказчикам.

Два завода
Приехавшей на несколько 

дней с визитом в Китай рос-
сийской делегации дилеров, 
торгующих грузовыми шинами 
AEOLUS, принимающая сто-
рона сначала продемонстриро-
вала свой первый из двух за-
водов, расположенный в черте 
города Jiaozuo (по-русски зву-
чит Джаоцзо). По сути это ти-
пичный завод советской поры, 
но в модернизированном виде: 
здесь делают порядка 4,5 млн. 
грузовых шин и шин специ-
ального назначения, включая 
предназначенные для много-
тонных карьерных погрузчиков 
и самосвалов, а также шахтной 
техники. Причем шины изго-
тавливают как камерные, так 
и бескамерные – первые поль-

зуются хорошим спросом у 
компаний, эксплуатирующих 
самосвалы, а вторые больше 
востребованы на грузовиках, 
осуществляющих магистраль-
ные и развозные перевозки.

Новый завод AEOLUS постро-
ен уже на некотором удалении 
от города и представляет собой 
совершенно другое, абсолютно 
новое предприятие, более со-
временное, крупное и произво-
дительное. Грузовых шин здесь 
пока изготавливают порядка 
1,5 млн. в год, но уже на совер-
шенно другом уровне! Завод 
отличается просторными свет-
лыми помещениями, абсолют-
ной чистотой, отсутствием ха-
рактерных химических запахов 
и широко автоматизированным 
производством, из-за чего цеха 
производят впечатление поч-
ти безлюдных. Если говорить о 
коммерческой автотехнике, то 
основная специализация этого 
предприятия – изготовление 
бескамерных радиальных ме-
таллокордных шин для грузовых 
автомобилей. Речь идет о самых 
современных моделях, спо-
собных конкурировать с про-
дукцией европейских шинных 
производителей. А рядом – це-

ха-гиганты, где совсем недавно 
компания начала делать шины 
для легковушек: представьте 
себе помещения, в которых в 
четыре ряда выстроены восемь-
десят вулканизационных камер! 
Не удивительно, что только в 
этом году на данном заводе рас-
считывают сделать 5 млн. легко-
вых шин, а затем, по мере роста 
спроса, увеличить указанное ко-
личество двукратно!

Существенное расширение 
производственных мощностей, а 
также изначальное применение 
самых передовых технологий, за-
купленных у компании Pirelli, по-
зволяет компании AEOLUS в уже 
самом недалеком будущем су-
щественно нарастить свое при-
сутствие не только на внутрен-
нем рынке, но и в нашей стране. 
Так, начиная с конца прошлого 
года, у ее российских дилеров се-
рьезно увеличилось количество 
типоразмеров шин для легких 
грузовиков и микроавтобусов. 
А около двух лет назад в нашу 
страну компания начала постав-
лять грузовые зимние шины со 
специальным противоскользя-
щим рисунком протектора, кото-
рые в минувшем зимнем сезоне 
стали самым настоящим хитом 
продаж! Кроме того, перевоз-
чикам предложили совершенно 
уникальные грузовые шины ос-
новных типоразмеров для колес 
рулевой и ведущих осей с уве-
личенной шириной протектора. 
Их изготавливают из наиболее 
высококачественной резиновой 
смеси, которая, по словам пред-
ставителя компании, пока редко 
применяется другими китайски-
ми шинными производителями. 
Таким образом, при сохране-
нии доступной цены такой по-
казатель, как ходимость, у шин 
AEOLUS значительно возрастает, 
что является одним из важных 
конкурентных преимуществ!

Новый завод-гигант по выпуску легковых и грузовых шин 
AEOLUS

Территория нового завода AEOLUS столь велика, что на ней 
есть свои аллеи

На первом заводе компании выпускают гамму шин для спецтехники
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ционная эрозия. В двигателях 
грузовиков и автобусов с «мо-
крыми» гильзами кавитацион-
ная эрозия поверхности гильз –  
одна из главных причин, сокра-
щающая срок службы агрегата. 
При поперечных микроколеба-
ниях гильзы, вызванных движе-
нием поршня, в близлежащем к 
ее поверхности слое жидкости 
попеременно возникают волны 
разрежения и сжатия. При раз-
режении жидкость мгновенно 
вскипает и в ней образуется 
множество мелких пузырьков 
пара. При сжатии пузырьки 
схлопываются, образуя микро-
скопические ударные волны, 
которые, воздействуя на поверх-
ность гильзы, выкрашивают 
из нее частицы металла. Если 
не принять мер, кавитацион-
ное разрушение значительно 
быстрее, чем у автомобиля за-
кончится заявленный произво-
дителем ресурс, «проест» стенки 
гильз насквозь. От кавитации 
могут разрушаться также лопа-
сти крыльчаток помпы. 

Кавитация – это конструктив-
но неустранимый процесс, но 
сократить, причем в десятки раз, 
кавитационную эрозию можно 
правильным выбором антифри-
за, способного подавлять кави-
тационные явления.

Антифриз как он есть
Все современные антифризы 

состоят из этиленгликоля, воды 
(на эти два компонента прихо-
дится 97 - 98% объема) и приса-
док. Однако именно присадки 
определяют антикоррозионные 
и антикавитационные свойства, 
срок службы и стоимость анти-
фриза. Производителей-разра-
ботчиков присадок немного, в 
то время, как производителей 
антифризов тысячи. По составу 
примененных пакетов приса-
док антифризы делят на четыре 
типа: карбоксилатные, гибрид-
ные, Lobrid и традиционные. 
Отдельную группу антифризов 
составляют составы для тяже-
ло нагруженных двигателей, 
карьерных самосвалов и буль-
дозеров.

Карбоксилатные антифризы 
составляют элиту ОЖ, они счи-
таются лучшими как по свой-
ствам, так и по сроку службы. С 
конца 1990-х их использует для 
первичной заправки и в период 
гарантийного срока абсолютное 
большинство мировых автопро-

изводителей. В России также 
почти все сборочные произ-
водства «иномарок» применяют 
этот антифриз, сегодня к ним 
присоединились и российские 
автозаводы. 

Основу пакета присадок анти-
фризов этой группы составляют 
стабильные при высоких тем-
пературах соли алифатических 
карбоновых 
кислот (кар-
боксилаты) –  
непр ев з ой-
денные инги-
биторы кор-
розии. Срок 
службы кар-
боксилатных 
антифризов 
сравним со 
сроком служ-
бы самого 
автомобиля 
(250 тыс. км 
для легковых 
и 650 тыс. км 
для грузо-
вых). В них 
п о л н о с т ь ю 
отсутствуют 
неорганические присадки, ха-
рактерные для «традиционных» 
антифризов.

Гибридные антифризы тоже 
великолепные охлаждающие 
жидкости с увеличенным сро-
ком службы. В состав пакетов 
их присадок входят соли кар-
боновых кислот в сочетании с 
солями неорганических кислот 
(силикатами, фосфатами или 
нитритами). Гибридные анти-
фризы также используют в пер-
вичных заправках автомобилей. 
Опыт показал, что в сочетании с 
карбоксилатами недостатки не-
органических присадок значи-
тельно нивелируются. 

Антифризы Lobrid относятся 
к новой группе на основе кар-
боксилакных присадок с добав-
лением небольшого количества 
(не более 10% от объема приса-
док) силикатов. Таких антифри-
зов пока очень мало. 

«Традиционные» антифри-
зы содержат присадки из ком-
бинации солей неорганических 

кислот: силика-
тов, фосфатов, 
боратов, ами-
нов, нитратов, 
нитритов. Они 
широко приме-
нялись во вто-
рой половине 
прошлого века, 
а затем стали 
в ы т е с н я т ь с я 
гибридными и 
кар б окси лат-
ными ОЖ. Их 
и с п о л ь з у ю т 
только в старых 
автомо билях, 
в которые все 
равно, что за-
ливать, лишь бы 
было дешевле. 

Полный отказ на Западе от 
традиционных антифризов свя-
зан с их склонностью к образо-
ванию гелей и абразивных ча-
стиц, снижающих отвод тепла, 
засоряющих систему охлажде-
ния и даже способных вывести 
из строя помпу. Неорганические 
присадки очень быстро расходу-
ются, из-за чего срок эксплуата-
ции традиционных антифризов 
мал, и составляет в среднем 2 – 3 
года. 

Антифризы для тяжело на-
груженных двигателей (Heavy 
duty), предназначены для дви-
гателей карьерных самосвалов, 
бульдозеров, экскаваторов, 

тепловозов и морских судов, 
системы охлаждения которых 
несут значительную нагруз-
ку. Основная проблема таких 
двигателей – кавитационное 
разрушение (эрозия) поверх-
ности гильз. А значит, при-
меняемые антифризы должны 
противостоять кавитации. Не 
способные к этому силикатные 
антифризы в данном случае 
применять нельзя в принци-
пе. В любом случае требуется 
строго придерживаться ре-
комендаций производителя – 
слишком велик риск и затраты 
на восстановительный ремонт. 

Каждая автомобильная ком-
пания самостоятельно опреде-
ляет, какие антифризы в каких 
моделях автомобилей следует 
использовать. Универсально-
го антифриза, подходящего 
ко всем автомобилям, не су-
ществует, хотя есть несколько 
продуктов, удовлетворяющих 
требованиям большинства ав-
топроизводителей. Среди них 
CoolStream Premium компании 
«ТЕХНОФОРМ».

Чтобы избежать проблем с 
использованием некачествен-
ного антифриза, следует всег-
да применять только те, что 
имеют допуск автопроизводи-
теля – для его получения анти-
фризы проходят тщательную 
и многостороннюю проверку, 
по сути, такой допуск является 
единственным критерием их 
качества. 

В заключение стоит сказать об 
ассортименте антифризов ком-
пании «ТЕХНОФОРМ». Анти-
фризы изготавливают на серти-
фицированном производстве с 
использованием пакетов при-
садок бельгийской компании 
Arteco (совместное предпри-
ятие Chevron и Total). Специ-
алисты компании всегда готовы 
подобрать наилучшую охлаж-
дающую жидкость для любого 
автомобиля, корпоративного 
автопарка, транспортной или 
строительной компании, а так-
же предложить оптимальное с 
технической и экономической 
точек зрения решение для сме-
шенных автопарков на основе 
линейки антифризов CoolStream 
Heavy Duty, CoolStream Premium 
и CoolStream Standard.

Записал 
Александр Шубин

Наша справка

ОАО «ТЕХНОФОРМ» – один 
из ведущих производителей 
антифризов в России. На 
сегодняшний день эта 
компания – поставщик №1 
охлаждающих жидкостей 
на российские автозаводы. 
Антифризы CoolStream 
используются для 
первоначальной заправки 
в автомобили Ford, Opel, 
Renault, Hyundai, FIAT, KIA, 
Peugeot, Citroёn, Volvo, 
Komatsu, ВАЗ, КАМАЗ, ГАЗ, 

ЛиАЗ, ПАЗ и НефАЗ.
Антифризы CoolStream 
обладают допусками 
и одобрениями к 
применению следующих 
автопроизводителей: 
Mercedes-Benz, Ford, 
Volvo, MAN, GM Opel, 
MTU Friedrichshafen 
Gmbh, Deutz, Renault 
(Автофрамос), FIAT 
(Sollers), Peugeot Citroen 
PSA, Hyundai (ТагАЗ), KIA 
(ИЖ-АВТО), АвтоВАЗ, ГАЗ, 
КАМАЗ, МАЗ, ЛиАЗ, ЯМЗ, 
ЗМЗ и ММЗ.
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Смазочные материалы Meguin 
в нашей стране на сегодняшний 
день все еще известны не так 
хорошо, как некоторые другие 
европейские марки. Неудиви-
тельно: этот один из старейших 
в своей области брендов прак-
тически не рекламируется ни у 
нас, ни на традиционных рын-
ках сбыта – там, где он полу-
чил традиционное распростра-
нение, выпускаемые под ним 
моторные, трансмиссионные и 
промышленные масла прекрас-
но знают без всякой рекламы. 
Предлагаемая под упомянутой 
маркой продукция, история ко-
торой длится уже более 160 лет, 
изначально предназначалась 
исключительно для Германии, 
в которой она с полным осно-
ванием считалась и продолжа-
ет считаться одной из самых 
лучших и высококачественных. 

При всем при том масла Meguin 
всегда позиционировались в ка-
честве широко доступных, пред-
назначенных для массового при-
менения как на автомобильном 
транспорте, так и в промыш-
ленности. Можно сказать, что в 
Германии это по настоящему на-
родная марка на рынке смазоч-
ных материалов!

Любой, кто хоть немного раз-
бирается в автомобильной хи-
мии, прекрасно понимает, что 
хорошие масла не могут стоить 
дешево: тщательно продуман-
ная рецептура, качественные 
компоненты, современное про-
изводственное оборудование, 
тщательный контроль и клей-
мо «сделано в Германии» авто-
матически выводят подобную 
продукцию в верхний ценовой 
сегмент. Но даже с учетом все-
го перечисленного моторные 

Компоненты и сервис

Масло Meguin 

Надежность, заслужившая доверие

До недавнего времени моторные, 
трансмиссионные и промышленные 
масла Meguin поставлялись в нашу 
страну лишь небольшими партиями. 
Теперь же ситуация изменилась 
кардинально – у компании, 
производящей одни из самых 
известных на автомобильном рынке 
Германии смазочных материалов, 
появился свой российский 
дистрибьютор и, как следствие, 
объемы импорта резко пошли вверх. 
А раз так, то настало время более 
детально познакомиться с маркой 
Meguin и с выпускаемой под ней 
продукцией.
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и прочие масла Meguin стоят 
меньше, чем аналоги других 
известных европейских произ-
водителей. Почему? Ответов на 
этот вопрос несколько.

Во-первых, как уже было ска-
зано, Meguin тратится на ре-
кламу только в редких, можно 
сказать, в исключительных слу-
чаях, а значит серьезно отража-
ющиеся на себестоимости про-
дукции расходы, связанные с ее 
продвижением, в данном случае 
практически отсутствуют.

Во-вторых, масла Meguin – 
это классическая рецептура. 
Они удовлетворяют всем сегод-
няшним мировым требованиям, 
применяются на самых совре-
менных автомобилях и спец-
технике, обеспечивают анало-
гичное другим маслам качество 
работы и ресурс. У этих масел 
есть допуски от всех без исклю-
чения ведущих производителей 
автомобильной техники! Но, с 
другой стороны, разработчики 

смазочных материалов Meguin 
предпочитают дорогостоящим 
инновациям традиционные ре-
цепты и проверенные временем 
компоненты. И это тоже снижа-
ет затраты на производство.

В-третьих, выпускаемая под 
маркой Meguin универсальная 
линейка моторных масел позво-
ляет охватить 90% автомобиль-
ной и специальной техники, 
что, кстати, не только снижает 
производственные расходы, но 
и обеспечивает простоту выбо-
ра для конечного потребителя.

Наконец, в-четвертых, там, 
где на рынке представлены мо-
торные и прочие масла марки 
Meguin, их поставщики стара-
ются минимизировать затраты 
на логистику и убрать из це-
почки, соединяющей произво-
дителя и потребителя, любые 
лишние звенья. Подобный под-
ход положительно отражается 
на уровне затрат для конечного 
покупателя.

Все вышесказанное относит-
ся к абсолютно всей продук-
ции, выпускаемой под брендом 
Meguin. А ее ассортимент дале-
ко не маленький! Он включает:

• моторные масла для легко-
вых автомобилей;

• моторные масла для ком-
мерческого автотранспорта;

• трансмиссионные масла;
• индустриальные масла;
• промышленные масла;
• масла для использования 

в горнодобывающей промыш-
ленности;

• смазывающие материалы 
для агропромышленного ком-
плекса;

• консистентные смазки;
• масла для обработки метал-

лов.
На российский рынок сегод-

ня выведены все перечислен-
ные виды продукции. Первые 
их целенаправленные поставки 
начались в 2010 году, и к насто-
ящему времени с полным осно-
ванием можно утверждать, что 
масла Meguin стали известны 
и все сильнее набирают попу-
лярность у российских пред-
приятий, эксплуатирующих 
автомобильную и специальную 
технику. Во многом это про-
исходит за счет того, что по-
ставщик упомянутых масел 
на российском рынке, ООО 
«Автофорвард», стремится к 
активному расширению базы 
их потребителей, предлагая 
им на взаимовыгодной основе 
качественный и эффективный 
немецкий продукт с очень при-
влекательным соотношением 
цена/качество, адаптирован-
ный под применение в специ-
фических российских условиях.

Полуторавековая 
история

История Meguin 
Gmbh & Co. KG 
Mineraloelwerke 
берет свое начало 
с середины XIX 
века, когда в 1847 
году Густав Мегуин 
организовал 
компанию, 
использовав 
в ее названии 
собственную 
фамилию. Первыми 
продуктами, 
выпущенными под 
данной маркой, стали 
жир и льняное масло 
– их в те времена 
применяли в качестве 
универсальных 
смазочных 
материалов. В 1890 
году ассортимент 
был пополнен 
смазочными 
материалами для 
металлургической 
промышленности, 
нефтепродуктами 
и техническими 
жирами, потребность 
в которых с 
развитием техники 
была все более 
очевидна. С тех 
пор марка Meguin 
стала одной из 
наиболее известных 
на автомобильном 
рынке Германии. А в 
1959 году компания 
вышла на рынки 
других европейских 
стран.
Сегодня производство 
смазочных 
материалов Meguin 
ведется только в 
Германии (город 
Saarlouis) и только 
из немецких 
компонентов – 
компания даже 
располагает своим 
собственным нефте-
перерабатывающим 
заводом!
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Современные грузовики – бы-
стрые, а «резина» – дорогая. По-
этому правильная регулировка 
углов установки колес больше-
грузной техники становится 
значимым фактором снижения 
расходов на осуществление пе-
ревозок. Однако не все понима-
ют важность выполнения этой 
операции. Что, в общем-то, и 
понятно: в стране, где еще со-
всем недавно правое зеркало 
заднего вида у грузовика счи-
талось необязательной роско-
шью, к проблеме регулировки 
углов установки колес тяжелой 
транспортной автотехники ча-
сто относятся поверхностно. В 
автопарках операции по сходу-
развалу традиционно произво-
дились руками обычных механи-
ков с помощью линейки, которая 
позволяла отрегулировать лишь 
один параметр — схождение. 

Широкое распространение ли-
неечной технологии привело к 
тому, что и сегодня, когда техни-
ческие характеристики машин 
кардинально изменились, когда 
магистральные тягачи и авто-
бусы стали способны без труда 
держаться в одном потоке с бы-
стрыми легковушками, многие 
руководители автокомпаний 
по старинке считают процеду-
ру регулировки колес чем-то не 
обязательным, на что жалко рас-
ходовать средства.

Алексей Воротников, дирек-
тор ООО «Карклиник»:

– Людям, которые всю жизнь 
регулировали колеса грузо-
виков линейкой, выставляя 
только схождение, да и то не 
точно, теперь очень сложно 
объяснить, что сейчас на сме-
ну старым медленным авто-

Компоненты и сервис

Грузовой сход-развал
Роскошь как необходимость

Признающие важность регулярной 
проверки и корректировки углов 
установки колес руководители 
автотранспортных предприятий 
оказываются перед дилеммой, 
что выгоднее: осуществлять 
обслуживание своих машин где-то 
на стороне в профессиональном 
сервисном центре или же обзавестись 
собственным оборудованием для 
регулировки сход-развала. Чтобы 
адекватно оценить последствия того 
или иного решения, для начала стоит 
разобраться, о приобретении какого 
оборудования может идти речь, и 
что вообще представляет собой 
технология осуществления подобных 
регулировочных операций применительно 
к коммерческому автотранспорту.
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мобилям пришли другие, более 
быстрые, а значит, и износ 
«резины» совершенно другой. 
Отсюда и другие требования 
к регулировке колес. Недавно в 
одном из крупных московских 
автотранспортных предпри-
ятий на наше предложение 
заключить договор о сотруд-
ничестве по регулировке схода-
развала ответили отказом, 
мотивировав его тем, что им, 
дескать, даже на колеса денег 
не дают. Хотя на самом деле 
именно систематическая регу-
лировка колес позволила бы ме-
нять шины значительно реже.

Экономическая целесообраз-
ность регулировки колес легко 
просчитывается.

Алексей Воротников:
– Сход-развал стоит у нас  

3 тыс. руб. на одну ось. Плюс 
еще около тысячи нужно будет 
заплатить, если болты пона-
добится отворачивать при 
помощи горелки. Но если регу-
лировку колес не делать, износ 
«резины» может быть очень 
быстрым. Например, схожде-
ние должно быть в пределах  
10 мин. или 1 мм. Промах на 
один оборот при установке 
тяги даст расхождение при-
мерно в 4 мм. Если на таком 
грузовике проехать от Мо-
сквы до Питера, на колесах 
появятся вполне ощутимые 
следы износа. Дорогу же туда 
и обратно шины скорее всего 
и вовсе не переживут – их при-
дется менять. А к нам приез-
жают машины с расхождением 
и в 2, и в 3 см! Вот и получа-
ется, что нормальная «рези-
на» должна ходить порядка  
120-130 тыс. км, но выдержи-
вает не более половины от 
указанного ресурса. Если речь 
идет об автопоезде, у которо-
го 16 шин и каждая обходится 
по 20 тыс. руб. – расход на их 
замену более чем приличный! 
При своевременной же регули-
ровке углов установки колес 
выполнять эту операцию при-
ходилось бы значительно реже.

Чтобы продлить срок годно-
сти шин, проверять регулиров-
ку колес стоит как минимум раз 
в год. Обязательно требуется 
делать сход-развал после каж-
дого вмешательства в подвеску.

Алексей Воротников:
– При вмешательстве в 

подвеску проверка схода-раз-
вала обязательна. Причем не 

только при замене тяг, о чем 
знают все. Так, на автобусах 
при замене подушек, выполня-
ющих функции амортизато-
ра, тоже уходит схождение, но 
об этом никто не помнит.

Проблема с грузовым схо-
дом-развалом заключается не 
только в том, что существует 
немало ремонтных операций, 
которые требуют его проведе-
ния. На таких машинах сама 
процедура регулировки колес 
несколько отличается от хоро-
шо освоенной автомеханиками 
аналогичной процедуры для 
легковых автомобилей.

Алексей Воротников:
– На современных грузови-

ках нужно регулировать три 
угла: схождение, развал и про-
дольный наклон оси. На тот 
же увод влияет именно развал 
и продольный наклон, а от-

нюдь не схождение, регулиров-
кой которого многие по ста-
ринке и ограничиваются.

Все эти параметры требуется 
проверять даже в том случае, 
если какие-то из них не регули-
руются.

Алексей Воротников:
– На седельном тягаче спе-

реди балка, и поэтому регу-
лируется только схождение. 
Продольный наклон и развал 
не регулируются. Но мы все 
равно делаем замер, особенно 
если машину уводит в сторо-
ну, ведь балка может быть 
погнута. Или может быть на-
рушено положение заднего мо-
ста, который встал под углом 
по отношению к раме.

Для того чтобы проверить и 
отрегулировать все параметры, 
требуется специальное обору-
дование.

Дмитрий Буянов, генераль-
ный директор компании «Бар-
клай Холдинг»:

– Принципиально на рынке 
можно встретить три типа 
грузового сход-развала.

Первый – адаптированные 
из легковых CCD-стендов 
электронные сход-развалы. 
Самый большой их недоста-
ток – эти стенды берут за 
базу положение задней оси 
грузовика, а не его раму. Такой 
метод измерения подходит 
для легковых автомобилей, 
но абсолютно неприемлем 
для грузовой техники! Есть у 
таких стендов и другие сла-
бые стороны. Например, их 
электронные компоненты на-
ходятся непосредственно в 
измерительных головках, при 
работе необходима калибров-
ки стенда, требуется прове-
дение процедуры компенсации 
биения диска, есть риск сниже-
ния достоверности показаний 
в случае возникновения про-
блем в программном обеспече-
нии или датчиках.

Второй тип оборудования 
– электронные сход-развалы 
для грузовиков с электронны-
ми датчиками на колеса. Ос-
новной их недостаток – завы-
шенная цена. Это поколение 
стендов появилось незадолго 
до кризиса и было результа-
том потребительского бума 
в продажах автомобилей тех 
лет. Кроме того, в условиях 
грузового сервиса слабым ме-

Алексей Воротников, 
директор компании 
«Карклиник»

Лазерный сход-развал позволяет работать вне помещения сервиса

Дмитрий Буянов, генеральный 
директор компании 
«Барклай Холдинг»
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стом становится электрони-
ка, заставляющая тратить 
время на калибровку стенда и 
предъявляющая повышенные 
требования к квалификации 
оператора в области работы 
с электронным оборудованием.

Поэтому наиболее приспо-
соблен для грузового сервиса 
третий тип оборудования 
– лазерные грузовые стенды, 
конструкция которых наилуч-
шим образом отвечает тех-
ническим особенностям совре-
менных подвесок грузовиков и 
требованиям автопроизводи-
телей по их диагностике и регу-
лировкам, поскольку эти стен-
ды берут за основу измерений 
раму и позволяют делать как 
«угловые» промеры, так и, 
собственно, линейные измере-
ния. К их преимуществам от-
носятся простота в работе 
и стопроцентная достовер-
ность показаний независимо 
от горизонта, калибровок и 
работы программного обеспе-
чения. Также их немаловажное 
преимущество – относительно 
невысокая цена.

Лазерный сход-развал прак-
тически незаменим в грузовом 
сервисе. Впрочем, и у такого 
оборудования все же есть опре-
деленные недостатки, из-за 
которых профессиональные 
мастерские предпочитают до-
полнять его стандартным легко-
вым электронным сходом-раз-
валом.

Алексей Воротников:
– В нашей мастерской ис-

пользуются стенды двух 

типов: грузовые лазерные и 
легковые электронные. Для лег-
кового автомобиля лазерный 
стенд ни к чему, на нем слож-
нее и медленнее работать. Да 
и передние оси на некоторых 
грузовиках и автобусах мы де-
лаем на компьютерном стенде, 
поскольку это проще. На лазер-
ном их тоже делать можно, но 
тогда сталкиваешься с очень 
неудобной технологией измере-
ния продольного наклона оси. В 
одиночку эту операцию прак-
тически невозможно сделать, 
а если вдвоем, то она займет 
часа полтора вместо получаса, 
необходимого единственному 
рабочему, если он использует 
компьютерный стенд.

В целом технология сход-
развала на грузовых машинах 
выглядит следующим образом.

Алексей Воротников:
– Лазерные приборы кре-

пятся на колеса. Для замера 
положения заднего моста от-
носительно продольной оси ав-
томобиля спереди вешаются 
линейки (флажки), сзади – сами 
приборы с лазерами. И по по-
ложению луча определяется 
результат. Дальше выстав-
ляется схождение, которое 
нужно измерять в основном на 
переднем и на подруливающем 
заднем мостах. Для этого ис-
пользуют как лазерный, так 
и электронный стенды. В слу-
чае с лазерным – кладется ли-
нейка спереди и линейка сзади, 
вешаются приборы на колеса. 
Луч выставляется в ноль на 
линейках с одной стороны, а 

разница показаний линеек – с 
другой стороны – это и есть 
схождение. Проблема лазерного 
стенда в том, что при замере 
в зависимости от диаметра 
колеса линейка кладется на 
определенное расстояние. Есть 
целая таблица, по которой оно 
определяется. Стационарного 
положения на яме для линейки 
нет. Вот и получается, что 
нужно каждый раз заново от-
мерять расстояние от колеса 
до линейки с точностью до 

сантиметра, на что уходит 
много времени. При использо-
вании компьютерного стенда 
выполнять эту операцию не 
требуется.

Развал регулируют подкла-
дыванием шайб под рычаги и 
проводят замеры инклиноме-
тром, входящим в комплект 
лазерного стенда – он вешает-
ся на колесо и сразу же показы-
вает результат.

Измерение же продольного 
наклона на лазерном стенде 
– целая эпопея. Для этого кла-
дут по две шкалы перед одним 
и перед другим колесом, веша-
ют на прибор инклинометр. С 
помощью упомянутых шкал 
замеряется угол поворота ко-
лес. Сначала нужно развернуть 
их на 210 градусов влево и заме-
рить инклинометром показа-
ния датчиков. Потом шкалу 
передвигают определенным 
образом, поворачивают колеса 
на 20 градусов обратно и опять 
замеряют инклинометром. 
В одиночку сделать все это 
трудно, ведь нужно залезть в 
кабину и поворачивать колеса 
оттуда, не видя прибора.

Электронный стенд произво-
дит измерение по гораздо более 
простой технологии: нужно 
развернуть колеса, повернуть 
их на 10 секунд, поставить пря-

Регулировать колеса нужно в том числе на прицепах

Оборудование устанавливается на колесо с помощью 
специальных захватов
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мо – и дальше прибор сам сдела-
ет все необходимые измерения.

Вышеописанный процесс 
изобилует множеством тонко-
стей, незнание которых чрева-
то неверной установкой колес. 
Поэтому качество данной опе-
рации оказывается в прямой 
зависимости от компетенции 
персонала.

Алексей Воротников:
– Работа вроде бы простая, 

но много нюансов, надо пони-
мать теорию. А многие ма-
стера не понимают того, что 
делают. Не случайно сплошь 
и рядом на сервисах регулиру-
ют только схождение. Скажу 
так: опытный специалист 
даже по телефону может по-
нять, в чем проблема, в то 
время как человек несведущий 
никогда не разберется в неко-
торых тонкостях. Пример: 
на некоторых автомобилях 
между рессорами и мостом 
еще на заводе вкладывается 
клин для регулировки продоль-
ного наклона. Шкворни на мо-
сту стоят под определенным 
точно рассчитанным углом. 
Если клин повернуть с другой 
стороны, вставив его не сзади, 
а спереди, колеса разворачива-
ются. Подобное часто проис-
ходит при замене рессор: люди 
случайно ставят клин не в ту 
сторону. И когда они потом 
приезжают на развал-схож-
дение, неопытный работник 
никогда не поймет, почему у 
него не получается отрегули-
ровать колеса. Ему просто в 
голову не придет, что все дело 
в повороте клина, о котором 
он вообще может не знать!

Компетентность персонала 
— одна из основных причин, 
почему трудно найти мастер-
скую, в которой гарантирован-
но хорошо сделают сход-развал 
на грузовике. Особенно остра 
эта проблема в регионах.

Алексей Воротников:
– У нас машин из регионов 

приезжает гораздо больше, 
чем из Москвы. Среди посто-
янных клиентов, например, 
есть предприятие, владеющее 
сотней автобусов в Грозном.

Невысокий уровень сторон-
него сервиса по установке схода-
развала может стать одним из 
факторов, свидетельствующим в 
пользу решения об организации 
собственного поста для прове-
дения таких операций. Однако 

здесь есть и обратная сторона: 
теперь уже руководству транс-
портного предприятия придется 
искать высококвалифицирован-
ного развальщика. А это не так 
просто!

Алексей Воротников:
– Даже для работы на лег-

ковом электронном стенде 
нужен специалист, не говоря 
уже об использовании лазерно-
го или компьютерного стенда. 

Таких специалистов найти 
очень непросто.

Второй аспект упомянутой 
проблемы — квалифицирован-
ному специалисту требуется со-
ответствующая зарплата.

Алексей Воротников:
–  В Москве специалист по 

регулировке схода-развала по-
лучает не менее 50 тыс. руб.  
При этом даже в относи-
тельно большом автопарке в 

полсотни машин полностью 
загрузить его не удастся: в 
среднем сход-развал делают 
на каждом автомобиле раз 
в год, то есть в месяц его по-
надобится провести всего 5-6 
машинам. Конечно, можно 
воспитать развальщика из 
слесаря: теоретически та-
кое реально, но в этом случае, 
скорее всего, все равно время 
от времени придется ездить 
на сервисную станцию для ис-
правления его ошибок.

Да и само оборудование 
для сход-развала обойдется в 
копеечку.

Алексей Воротников:
– Стоимость комплекта 

лазерного оборудования начи-
нается от 280 тыс. руб. Ком-
пьютерный грузовой стенд, 
который измеряет все пара-
метры, будет стоить поряд-
ка 40 тыс. долларов. Но его 
нельзя будет использовать 
для легковых машин. Обыч-
ный компьютерный стенд 
обойдется приблизительно в 
400 тыс. руб. – с его помощью 
можно будет проводить изме-
рения и на грузовых, и на лег-
ковых автомобилях.

Плюс потребуется выделить 
и подготовить место для уста-
новки стенда.

Дмитрий Буянов:
– В качестве рабочего места 

может быть использована лю-
бая ровная площадка как вну-
три, так и снаружи ремонт-
ных боксов. Для доступа к 
рулевым тягам можно исполь-
зовать смотровую яму, подъ-
емник или подкатной лежак 
при работе на ровном полу.

Резюме получается следую-
щее: оборудовать собственный 
сход-развал имеет смысл либо 
компаниям с очень большим 
парком от 150-200 автомобилей, 
либо тем региональным компа-
ниям, которым некуда отвозить 
свои грузовики для регулиров-
ки колес. Во всех остальных 
случаях выгоднее обращаться 
в специализированные серви-
сы. Тем же, кто возьмется обо-
рудовать собственный грузо-
вой сход-развал, имеет смысл 
ориентироваться на лазерный 
стенд для грузовиков. Основ-
ная масса такого оборудования 
производится западноевропей-
скими компаниями.

Дмитрий Верещагин

Углы установки передних колес удобнее регулировать с 
помощью лазерного стенда

Специальные зажимы позволяют надежно закрепить основной 
прибор на колесном диске
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Промышленная ассоциация «Ки-
ровский завод» (Санкт-Петербург) 
приобрела немецкую компанию Goppel 
Bus GmbH, специализирующуюся на 
производстве городских автобусов.

Продукция, выпускаемая компанией,  
довольно специфичная. Это автобусы 
серии go4city длиной от 10 до 19 м, миди-
бусы MAN Lion´s City M серий A35 и A66, а 
также автобусные поезда с прицепами. На 
выставке IAA в Ганновере Goppel Bus GmbH 
представила 31-метровый 2-секционный 
гибридный автобус AutoTram Extra Grand 
— одно из самых длинных пассажирских 
транспортных средств на шинном ходу.

Заводы компании расположены в 
населенных пунктах Нобитц и Эренхайн. 
Объем производства небольшой — око-
ло 100 автобусов в год. Планируется, 
что продукцию Goppel Bus GmbH в бли-
жайшее время сертифицируют для про-
дажи в России. Впрочем, будет ли она 
востребована — вопрос дискуссионный. 
Городские автобусы других европей-
ских марок отечественными перевоз-
чиками приобретаются в единичном 
количестве. Главный сдерживающий 
фактор – довольно высокая стоимость 
иностранной техники по сравнению с 
российской.

С 1 марта в Санкт-Петербурге вос-
становлено трамвайное движение по 
улице Садовой. Эта центральная линия 
несколько лет не использовалась из-за 
автомобильных заторов, затруднявших 
работу рельсового электротранспорта. 
Теперь открыт для движения ее менее 
«пробочный» западный участок от 
площади Репина до Сенной площади, 
заканчивающийся не оборотным коль-
цом, а съездом на встречный путь.

На восстановленном маршруте №3 
работают двухсторонние сочлененные 
трамваи, закупленные в прошлом 
году. Это модели 71-631 (см. №6 
за 2012 год) и БКМ 843. Последние 
представляют собой относительно но-
вую разработку минского предприятия 
«Белкоммунмаш». Это 3-секционные 
частично низкопольные вагоны. Они 

короче усть-катавских 71-631  
(25 против 28 м) и, соответственно, 
менее вместительны (рассчитаны на 
226 пассажиров). При этом компонов-
ка салона у БКМ 843 «европейская» 
– с большим числом посадочных мест 
(всего их 66). На минских трамваях 
установлены четыре асинхронных 
тяговых двигателя мощностью 105 кВт 
каждый. Управление и диагностика 
устройств вагонов производится через 
CAN-интерфейс.

В 2013-2015 годах в Санкт-
Петербург поступят еще 30 современ-
ных трамвайных вагонов. Планируется 
продление маршрута №3 и использова-
ние двухсторонних составов на участ-
ках линий, остающихся без оборотных 
колец на время ремонта рельсового 
полотна.

«Кировский завод» приобрел Goppel Bus GmbH

Современные трамваи на Садовой улице

«Авангардное» пополнение

«Ритмикс» 
с газовым двигателем 

В Бишкек начали поступать новые троллей-
бусы 5298.01 «Авангард» производства россий-
ской компании «Транс-Альфа». Всего в столицу 
Кыргызстана будет поставлено  
35 машин этой модели.

«Авангард» – низкопольный троллейбус 
стандартной 12-метровой длины, вмещающий 
105 пассажиров. Количество посадочных мест 
варьируется в зависимости от компоновки 
салона и может достигать 30. Машина ком-
плектуется асинхронным тяговым двигателем 
мощностью 180 кВт и микропроцессорной 
системой управления. Передний и задний 
мосты – ZF или Raba.

Сейчас в Бишкеке работают 155 троллей-
бусов. Последняя крупная поставка электро-
транспорта в город осуществлялась в 2009 
году. Тогда столица Кыргызстана закупила  
20 белорусских троллейбусов модели БКМ 321.

Автобусный завод «Волжанин» разработал 
газобаллонный вариант автобуса «Ритмикс». 
Первая партия таких машин будет поставлена 
этим летом в «Волгоград». Модификация полу-
чила газовый двигатель Yuchai мощностью  
190 л.с. экологического стандарта Евро-4. 
С ним агрегатирована механическая 6-сту-
пенчатая КПП производства ZF. В городском 
исполнении газобаллонный «Ритмикс» вмещает 
55 чел., в пригородном – 48. Металлокомпо-
зитные баллоны для хранения газа общим объ-
емом 246 л обеспечивают запас хода в 250 км. 

В этом году завод также сертифицирует 
газовый СитиРитм-12 CNG, а затем очередь 
перейти на газовое топливо подойдет и у 
междугородной модели 5285 «Дельта». 
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В Белгородскую область поступила первая партия 
транспортных средств, закупаемых по государствен-
ной программе обновления техники на экологически 
чистых видах топлива. В областные ПАТП пришли 
автобусы производства Ликинского завода – 65 полу-
низкопольных ЛиАЗ-5293, оборудованных газовыми 
двигателями Cummins и автоматическими коробками 
передач Allison, и 17 высокопольных ЛиАЗ-5256, 
предназначенных для работы на пригородных марш-
рутах.

Всего в рамках программы транспортные пред-
приятия региона должны получить 127 автобусов, 
работающих на сжатом природном газе, 20 трол-
лейбусов и 3 трамвая. На приобретение нового 
общественного транспорта выделен 1 млрд. руб., из 
них 400 млн. руб. поступило из федеральной казны. 
Стоит отметить, что это одна из наиболее крупных 
субсидий – другим российским регионам пришлось 
довольствоваться менее значительными суммами.

В этом году власти Таллина решились на оригинальный экс-
перимент – предоставление бесплатного проезда в общественном 
транспорте для всех местных жителей. Такая мера позволила 
снизить транспортную нагрузку на улицы эстонской столицы за счет 
перехода части горожан с личных авто на автобусы, троллейбусы и 
трамваи, но одновременно увеличила пассажиропотоки на основных 
маршрутных линиях.

К эксперименту таллинские транспортники приготовились за-
ранее, заключив договора на поставку техники. В марте на городские 

маршруты вышли новые сочлененные автобусы MAN A40 Lion’s City GL 
NG323 – «низкопольники» длиной 18,75 м и вместимостью 169 чел 
(включая 45 мест для сидения и площадку для инвалида-колясочни-
ка), комплектуемые 320-сильным дизелем класса EEV и 4-скоростной 
коробкой-автоматом. 

Помимо снижения трафика популяризация общественного транс-
порта в Таллине преследует еще одну немаловажную цель – улуч-
шение состояния окружающей среды, в первую очередь за счет 
уменьшения выбросов от автотранспорта. 

Транспортный парк российской столицы 
за последние несколько лет серьезно пре-
образился. На смену устаревшим автобусам 
и троллейбусам пришли современные 
низкопольные аналоги. Процесс смены 
поколений еще не завершен, но новый под-
вижной состав уже численно преобладает 
над старым.

На этом фоне «белой вороной» остава-
лись трамваи — процент новых вагонов с 
низкопольными площадками в Москве край-
не невелик. Частично исправить ситуацию 
помогла федеральная программа по закупке 
экологически чистых видов транспорта, со-

гласно которой столица получила субсидию 
на приобретение 67 трамвайных вагонов.

Аукцион на поставку новой техники вы-
играл Усть-Катавский вагоностроительный 
завод, расположенный в Челябинской об-
ласти. В марте в трамвайные парки Москвы 
начали поступать пассажирские вагоны 
модели 71-623. Основные их достоинства – 
современный дизайн, электронная система 
управления, низкопольная площадка в 
центре салона, большая вместимость  
(127 мест, из них 33 сидячих). Трамваи 
71-623 уже работают в Смоленске, Перми и 
других городах России.

Экологически чистый транспорт для Белгородской области

MAN Lion’s City GL для Таллина

Трамваи 623-й модели в Москве
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Чтобы понять всю сложность 
задачи, вставшей перед Голи-
цынским автобусным заводом, 
достаточно сказать, что если 
последние несколько лет он 
ежегодно выпускал по 100-200 
машин, то полученный олим-
пийский заказ подразумевает 

изготовление до конца текуще-
го года семи сотен автобусов! 
Для этого пришлось серьезно 
модернизировать и нарастить 
производственные мощности 
предприятия: ГОЛАЗ обзавелся 
современным оборудованием 
для сварки и окраски автобус-
ных кузовов, организовал новые 
пункты гарантийного и сервис-
ного обслуживания. Кроме того, 
совместно с компанией Scania 
были разработаны и обкатаны 
опытные образцы новых моди-
фикаций автобусов.

Каким же голицынским ма-
шинам предстоит работать на 
Играх 2014 года? Основных мо-
делей три. Первая — новейший 
междугородный ГолАЗ-5251 
«Вояж», постепенно начина-
ющий завоевывать доверие 
российских автоперевозчиков. 
Вторая — трехосный «длинно-
мер» ГолАЗ-6228 также в между-
городном исполнении, который 
станет наиболее вместитель-
ным олимпийским транспор-
том. Третья — туристический 
лайнер ГолАЗ-52911 «Круиз», 
предназначенный для перевоз-
ки официальных делегаций и 
VIP-гостей. Первые две модели 
поступят в парки «Мостран-

савто» (именно эта компания 
будет обслуживать голицын-
скую технику в Сочи) в двух 
комплектациях: обычной и спе-
циальной. Последняя подраз-
умевает наличие смонтирован-
ного в широком проеме второй 
двери лифтового подъемника 
для пользователей инвалидных 
колясок, а также площадку в са-
лоне для их размещения.

Основа голицынских машин 
– трубчатый каркас из высоко-
качественных сталей россий-
ского производства. Эта про-
странственная конструкция 

монтируется на шасси Scania 
(шведский концерн, как и «Груп-
па ГАЗ», выбран официальным 
поставщиком Игр 2014 года в 
Сочи). Специально для олим-
пийской техники были получены 
новые модификации автобусных 
шасси с двигателями стандар-
тов Евро-4 и Евро-5, в которых 
применяется реагент AdBlue. За-
водские специалисты считают 
подобный вариант более пред-
почтительным: такая система 
менее чувствительна к качеству 
топлива, с которым у нас до сих 
пор возникают проблемы. Швед-

Общественный транспорт

ГОЛАЗ 
Олимпийский рекорд

Перед Голицынским 
автобусным заводом, 
который входит в 
состав дивизиона 
«Автобусы» «Группы 
ГАЗ», сегодня стоит 
непростая задача: до 
конца года он должен 
изготовить более 
700 машин! Все они 
отправятся в Сочи, 
где будут обслуживать 
основные 
спортивные 
мероприятия  
2014 года —  
XXII Олимпийские и 
XI Паралимпийские 
зимние игры.

Представители ГУП «Мострансавто» оценивают кузов автобуса «Круиз»
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ские шасси укомплектованы ро-
ботизированными коробками 
Opticruise, позволяющими во-
дителю не отвлекаться на пере-
ключение передач в сложных 
условиях движения, например, 
на горных трассах, а также си-
стемами ABS и ASR, круиз-кон-
тролем и ретардером.

Обшивка автобусов — из двух-
сторонней оцинкованной стали. 
Люки алюминиевые, на панто-
графных механизмах. Передняя 
и задняя маски, а также крыша 
– из ударопрочного стеклопла-
стика. Окрашивается голицын-
ская техника эмалями всемирно 
известной компании Akzo Nobel. 
Завод дает двухлетнюю гарантию 
на лакокрасочное покрытие и 
10-летнюю гарантию от сквозной 
коррозии кузова.

Еще одна отличительная осо-
бенность сочинских ГолАЗов — 
новая отделка пассажирского 
салона, разработанная при уча-
стии немецких специалистов. 
Большинство используемых 
материалов – отечественные, 
сидения – турецкие, напольное 
покрытие – венгерское. Лиф-
товый подъемник – фирмы 
Hubner, климатические уста-
новки – Spheros (мощностью 
32 кВт для 12-метровых машин 
и 35 кВт для 15-метровых). Из 
другого оборудования, уста-
новленного на автобусах, стоит 
отметить системы телематики 
(ГЛОНАСС, тахограф, связь с 
диспетчером), систему видео-
наблюдения (пять видеокамер, 
из которых две – наружного 
обзора), систему информиро-
вания пассажиров (двуязычные 
электронные табло), а также 
системы пожарной безопасно-
сти и мультимедиа (сеть Wi-Fi, 
DVD-проигрыватель с двумя 

мониторами). Такая комплек-
тация олимпийских машин не 
может не вызвать уважения!

Отдельная гордость заводчан 
– новый комплекс проверки ка-
чества автобусов по технологии 
CSA. Такая проверка в среднем 
занимает 6-8 часов. Кстати, 
представители заказчика, ГУП 
«Мострансавто», также активно 
принимают участие в контроле 
производства первой партии 
олимпийской техники. По их 
словам, завод гибко реагирует 
на полученные замечания и при 

необходимости вносит измене-
ния в конструкцию транспорт-
ных средств.

Подписание акта сдачи-при-
емки техники — не последний 
этап взаимодействия поставщи-
ка и заказчика. По контракту все 
сервисное обслуживание ГОЛАЗ 
также берет на себя. Сервисные 
центры организуют как в фили-
алах ГУП «Мострансавто», так и 
в Сочи. Во время Олимпийских и 
Паралимпийских игр будет дей-
ствовать система «единого окна» 
по устранению гарантийных слу-

чаев, в которой задействуют спе-
циалистов «Группы ГАЗ», компа-
нии Scania и фирм-поставщиков 
комплектующих. Планируется 
создать и специализированные 
центры по ремонту автобусов, 
укомплектованные, в том числе 
автоэвакуаторами. Таким обра-
зом, будет сделано все, чтобы ор-
ганизация транспортного обслу-
живания основных спортивных 
мероприятий 2014 года была на 
достойном уровне!

Олег Бодня

Алексей Смирнов, 
директор по качеству 
«Группы ГАЗ»

– Как и на других 
автомобилестроительных 
предприятиях «Группы 
ГАЗ», на Голицынском 
автобусном заводе 
действует система 
аудита качества CSA, 
используемая в качестве 
системы вторичного 
контроля качества 
производимой продукции 
(ее еще называют аудитом 
глазами потребителя). 
Действует она так: из 
партии готовых к передаче 
заказчику автобусов 
выбирается несколько и 

тщательно исследуется 
на предмет наличия 
дефектов, каждому из 
которых присваивается 
определенный балл. 
Автобус считается 
качественным, если набрал 
не более 200 баллов. В 
случае же с ГолАЗами, 
предназначенными для 
участия в Олимпиаде 
2014 года, был сделан 
тотальный аудит качества 
каждой из полусотни 
первых изготовленных 
машин.

Александр Федоров, 
руководитель проекта
«Сочи»

– Проект по разработке 
автобусов ГолАЗ для 
обслуживания Сочинской 
Олимпиады был начат 
заводом в 2011 году. В 
его рамках в НИОКР 
и производственное 
оборудование было 
вложено 260 млн. руб., 
что позволило создать 
новый модельный 
ряд и расширить 
производственные 
возможности предприятия, 
создав при этом порядка 
800 новых рабочих мест. 
Требования к автобусам 

разработала транспортная 
дирекция Олимпийских 
игр после прокладки 
маршрутов и исследования 
пассажиропотоков. 
Было решено, что 
непосредственным 
покупателем становится 
компания-оператор. 
В нашем случае это 
«Мострансавто», которое 
после завершения 
Олимпиады продолжит 
эксплуатировать 
закупленные автобусы на 
собственных маршрутах.

Шасси для автобусов поступают из ШвецииТрехосный ГолАЗ-6228 на линии окончательной сборки








